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PALMARÈS 1937 
PREMIER - Grond Prix de Pau 
PREMIER - Grond Prix de Bône 
PREMIER · 24 Heures du Mans : 

Record du mande des 24 heures ·sur route (136 kms 977 
à l'heure · 3.289 kms parcourus). 
(Première voiture française victorieuse depuis 1924) 

PREMIER · Grand Prix de la Marne 
Et toujours détenteur du record de l'heure (à 218 kms de moyenne). 

Ces performances viennent compléter un palmarès de quelques 
~illiers de vict0ires dons des Grands prix, Rallyes, Courses sur 
prs/e, Records sur route au sur piste, Concours d 'Elégonce. 
Se~le une ':'oiture de grande classe et de qualité peut 
pretendre a de tels résultats. 

BUGATTI 
LE PUR SANG DE L'AUTOMOBILE 

Pou'.quoi, lorsqu'il s'agit de tourner pendant 24 heures au Mans, 

ne voit
0

on à l'arrivée que des voitL·res françaises en tête ? 

Bro n:io de , 
A DURtNNE 

et do Vat D'OSNE 

3 PRESTIGIEUX MODÈLES 4 , 6 E T 8 CYLINDRES 

. . eu de meilleur 
Lo qualité n'a 1omots . française. 
ambassadeur que _l'automobtle 



M on1eou 
Pied de poule 

noir el gris, 

Créorion~ de Marcel DHORME 

Infiniment élégante 
La 6 cv. sport G. IRAT 
est une amie fid'l ,..-. e e et sure ... 

MAGASIN D'EXPO 
. . SITION: 32, RUE MARBEUF - PARIS 

Po · · . urquo1 acheter à l'ét 
ce · ranger 

que nous fabriquons à merveille ? 
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nouvelle 

Jl/YIIIIIJ.flll 
à roues avant 
indépenaantes 

La première voiture à roues avant indépendantes, ne comportant pas 
plus d 'articulations qu 'une suspension classique. 

4 personnes transportées à grande allure, très confortablement, en 
toute sécurité, pour un prix d'achat et un coût d'entretien minimes. 
Moteur 4 cylindres, 1 litre de cylindrée, aux accélérations vigoureuses , 
énergiques.Construction sérieuse pour une - longue durée du véhicule 
Châssis. caisson dont les longerons. caissons jouent le rôle de puissants 

pare- chocs latéraux. 
Tenue de route parfaite, par la répartition rationnelle des poids 
- Court rayon de braquage - Direction douce et précise ·- Grande 

facilité de garage - Réservoir d'essence à l'arrière - Glaces de 
· sécurité. Toit métallique 

NE FAITES VOTRE CHOIX QU'APRES AVOIR ESSAYE LA JUVAQUATRE 

RENAULT 
La voiture qui accélère vos joies et qui fre1:ne vos dépenses 

VENTE A CREDIT AVEC LE CONCOURS DE LA D.I.A.C., 47 BIS, AVENUE HOCHE, PARIS .. 

Chaque voiture étrangère qui rentre, c'est des centaines 
d'heures de moin-d'œuvre retirées à l'ouvrier fronçais. 





Vousl aggraverez l(:déficit de notre bolonce 
commerciale en achetant une voiture e' t . 

rongere. 

C 

Ge était la performance 

IMPOSÉE PAR L'A.C.F 0 

pour l'attribution du 
FONDS DE COURSE DE 

Znrllllon, 
SJ@milooo 

Rendez la voirure française à la routé française, 
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LA GRANDE MARQUE FRANÇAISE 

DES PETITES VOITURES 

AUTOMOBILES L. ROS[NGART 

2 à 36, Bo ui. de Di x mud e, Po r i ~ (17 •1 

Les Nouveaux Cabriolets 2 - 3 places 
Supersept 6 cylindres 
Supercinq 4 cylindres 

Conduites Intérieures - Roadsters -
Voitures Utilitaires 

La vo_iture la plus économique 
et qui consomme le moins d' es-

1 Rœ ül transportée. t 

François, achetez d es voitures fronçoi i.es v 
aux conslructeurs de d . . ' ous permeltrez 

pro u1re mieux plus et m . h ' . , oins c er. 
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impeccable 

t l/S les Or Il 
enr g ncs des 

PE' l'FcEc Qua/ificnr ·f nouvelle, lJ C , ·Cy 4, d'" . •iorch . 
,_. • onccprio T ION Toy ""Peccable kiss lllé . 
�~� d n ce/ · A.LE • svn r,. 
;;a dac~s i~·larériau.t, ~:;;uc,_ Perfccri~n Perfeccionon~me de 
"d c Conf cct,on d duns /, n., la 

- Enu111ércr orr. Perfccrio, ans l'V.,ina<r ,, Sé/ecrion 
\"' r>ropr . chacu I dans J'V . . .,e, Perf . 
(') G es csr . . n des o " t1/1sar. ecr,on 
- H,\{ E E •nut,Je , r.,ancs Il •on, 
' • • ! . ' lie · ..,o P E o "cc le 
�~� 1·11111 :i 1-' Cst due . nFECTJo••· Urs QUo/' . 
- . IO[chk ' .. a la Qu l ~ . li es i:::r"'. lcrru,n co •ss des suc . A.LITë est INTë 
,..- en efi"c1 nH1111crcia/ Que . ces c.tceprion /Toy A.LE q _-
("t> R • or h sur / ne s u, a//rc 1 c kiss a e terro; S ·' tanc sur 1 

1 
IIICrn . ga <r . Il PO . e C c · . <l t1ona/ d ' .. ne J l . rt,(. SEUL., rrcuu d e i\,f o,s co . 

Monde g II M11roc ... . Onte-Cor/o nsccuri,•cs 1 L • ag, · · c cr · e 
.a i'Hci//c, icc Pnr /11 iHEJPLrcuve la Plu cde~te ""née 

I' ire l-'. . LEU s •fli ·1 • 11 Qu'il ,.
0 

°•turc? M . RE VO c, e du 
111ême cl ' us faur ll cqu •. tirs c'est Pré · . . /.TURE" 

icque llchète ~r,r nu Sa/on ;: sement ceJJe.". 

Tc N 
., 

1 
s llotchJoss •~:tt1gc lorsqu•;tut'l?t qu'un · 

�~� • l>Cccabie. _ 1>11_,c cerrc R o,,. �H�i�H�1�H�i�i�l %Ä�f�i�l�i�i�·�l�i�M� 
ifi ·fiiil iiififii!MUHJiU 

C'est la qualité qui fit le renom de l'automobile fronçoisE'., 
C'est par son maintien que nous conserverons notre rang. 
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1: faut . que vous sachiez que nos voitures n'on . 
a envier aux plus belles réalisations étra t :1en 

ngeres. 

i /· 

.... - . _,. 

TALBOT 
S ' E S T A F F I R M É L E . M .E I L L E U R 

par ses· -victoires-.répétée~ aû";si bien dans les c·ompétitions 
sportives q_ue dgns les C_oncours d'EJé.gçrnce ~t de Technique. 

· ·. Les faits parlent. ,. · 
!.{; ·1 GRÀND_PR!X,DE-i::LJNISIE . PARIS 

· er _ R, ·s01J1,Q1er · -- (Boi~' dè Boulogne) 
su r.- T,A ,L·B OT . __ · , . Coü .p•ë d '·E-x-cell e nce de 

�~� · .. ·\ r_ ('"A uto" . . ~-Ir s ~;~
0iii~;~r);~r; --- .·• ~:~?.~;;;;~~~~;~~~,.~., 

_ sur T A·L:B O_T· · �~� _.: · .(C_h~~pc;>nnières-les-Bains) 

. GRAND PRIX· DE- L'A.CF. ·1•• .- Grand' .Prix d 'Exce llence 
Grand Prix de Fr'ancé . J" Gran'd Pri·x d ' Honneur 

r: < • ": ,,. • 
. er .Chiron · ·,;; ,· .- . _LE HAVRE 

2 • . Com6tti ' 1 •: Grand Prix d ' Honneur 
3 �~� ·· Divo ._ ,,, . 
5 ;_ _. R: Sommer . . R_QANNE 

· · · -· ; sur ·TAL 8 O.T ·. ·,• Grand 'Pr ïx: d'Honneur . · 
··- · rb: Û-RIS-T î'RO"P. .H'( .. _-- .•-A~. (Voitures ouve rtes}. 

. • ·. Grand Prix d'An_gleterré · •. · ·- · · ·· ' ·. · · 

_-e~ -: -\::Jt~i.t~/ {;._
1 

• ::;. G~à nd 'Pr~;t,~~nEn·eur . • 
: · ·su.r "T'A tB O J ···, • - · '' '(Voitures femiées}. 

)=:_ :--i~:~rou/ ET ·0ÀNs -~_ôu's, LES ÔoMA t~Es 

~:t~,1st~~m- •-i;r\)Jtif f ;l~~:t~!;!;.:!Ji,; 
r;'. :.oE:'l'.-Ât::!rOfi.f0B1 a cJ1entele ·_dans.Je· p{~.in; .epan.ou1,sseme 
~ii;,;~j{:,} fl:f :_:;::,;.:;-_\;1: .-\ ?~;: :"1~-g~fd~_ïtet:·::,-:-- : ;~:· 
;_'fAUJOMDB.!J:ES ' ë, i,-'Gall,i,éôi· :,,.-, sùll_E-SNES (Se ÎQe) - '1~ , ~-:-~;, -· .. . si ' ' ' ..< TéléP.hone : _' Ely~é 

~i1: \ ·'} . . -
�~ �{ �~� &f �.�.� :. ' 
1 - _ ... .,:., . . .. 

~1:•)~:'!:::: _.," �- �~ �~  " �~� ;_.-:,•, •~r oO- r~-.. - ,- '(.{- •' , .. �~� •':-:<.,.::•.• • • ", ~r �~� 

·:·-~..::-~~::~--:~j~~~~·~·-:.-·,;~--.. 

Une seule voi ture a été étudiée en détai l pour vous, 
la voiture française. lrez•vous en acheter d'autres ? 
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Pareille au bla U ne voilier qui FI 
ne 6 cylindres U . , �~� c e11 eau calme 

ment l me elegl et vous ber sur P-S routes l l mte et rapid cc agréablement ... 
es P us n . e vous e 

soc1éTE 
Aujourd'h • SIEGE NOUVELLE c ,, Ul comme h' SOCIAL ET DES AUTOMOBILES "UNI 

1er, la Franc USINES ; 1, QUAI NATIONAL - pUîEAU)( 

e reste la p . 
. otne de l'A utomobile. 
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DU 

LE SAL 
S'OUVR E S ON 1937 coNi~oLE ,s~~,~E 

· \ ET 
- , DE LA 

�~� l~SJ!s~ rrr~ 
lous les probl , o ex a résolu 

emesde l 
car b uralion ° meilleure 

avec le · • minimum d 
consomm I e 0 10n 

Que vous soyez un virtuose du 
volant. ou que vous conduisiez 
depuis quelques mois seulement ... 
vous tirerez un égal profit du 

~f/·: r~• CARBURATEUR 
r, - RÉGULATEUR SOLE X

·/. A VITESSE 
VARIABLE 

Document ez-vous sur le Solex . qui convient le . .É mieux à v 
S~R!VEZ OU î.ÉLÉPHONEZ A otre moteur et à vos besoins 

LEX, NEUILLY-SI-SEINE. -Tél-~ SERVICE SP.c.CIAL 66 . 
. . AILLOT 63-71 (20 li ' onesl 

N'oublions pas que c'est la qualité qui fit 
la renommée de lo France. Restons' y fidèle. 



RENÉ-DREYFUS 
CONFORT SUR DELAHAYE · 

·QUIA REMPORTÉ LE . 

PR.IX ou MILLION 

@${:~ 
dessins et devis de toutes carrosseries sur demande 

4 116 RUE ARISTIDE BRIAND, LEVALLOIS - PER. 50-8 4 Il - , 
reste fidèle à la qualité. F c'est qu'elle 1 onde attend de la rance, Ce que e m . 

le propre de la France, c'est de continuer inlassablement à créer. 
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EN CU 
NIE DE PRODUI 

TOMIRO 

• 
AUTOMIROR 
CLEANO·POLISH 
SYNTHO':POLISH 

• 
AUTOMIROR'N 

• 
AUTOMIQOR 

DÉTACHEUR 
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conservent :.:1 

· .{!/l_X carrosseries >) 
~,~~-Jjclat du neuf .: ., ., 
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Il n'est pas un F 
ch rançais -

ose pour I' qui ne puisse 
Automobile quelque 

Fronça· 1se 
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l ' Automobile est, l'industrie qui a été le meilleur 
ambassadeur, de la !qua lite' fr . · ança,se. 
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R 
---·--......:: Pose ro o1d e o u moyen d"un seul b oul o n. 

A 11 men11on pri se sur l'un qu <::: l c o nque 
d<?s o ppore tl s de b ord . Aucu ne mod 1

• 

assurez-vous... rien de répréhensible ne se passe dans celle hco,;on eu c"cu;, d·a1lumoge. 

V
oiture. Seul, l'auto-radio qui y est installé dispense à ses occupants FACI LI TÉ DE MAl~ŒUVRE 

Interrupteur à clé incorpo ré ou coffre t 

d I
' • d G d de commande . Changement de gomme 

un fragment connu e opera e OUnO • lnS1on1oné par bou1o ns •p o ussoors , 

Le poste auto-radio Philips est un ami agréable et disert qui enchan- POSSIBI LI TÉS RADIOPHONIOUE S 
ÉTENDUES 

tera pour vous la solitude des longues heures de voiture. Expression 

définitive du confort automobile, l'auto-radio Philips est le complément 

obligé de toute voiture moderne. 

Les Distributeurs Officiels Philips sont à votre entière disposition 

vous faire entendre notre tout dernier modèle d'auto-radio. 

pour 

HILIPS 

Pe1ilcs el grondes o ndes. S~nsibilité 
exlr Êmemen1 poussée. Musi c ol,1e c o moo· 
roble à celle des postes d ' opporte: 
meni l a mpes M in iwa l! série roug ~ 0 

fa ible consomma tio n . cell e dune 
lampe d e pha r e cod e • 

A chaque poste outo4odio Pliili~~ 
est joint un bon de montage gra tu i t. 

Pri;,; i mposé : . . f r. 2 ,0~0 

SIMPLE A INSTALLER, UN SEUL ECROU . C'EST TOUT 
. Qui dit quoli.té <;lit perfection, qui dit ri . . . 

pe ect1on dit .satisfaction. 

Constructeurs, c'est sur la défaillance d'un accessoire qu'on jugera votre voiture, songez-y lors de l'équipement. 



ACCUMULATEURS 

SPEClnLEMENT ETUDIES 
POUR L:AUTOMOBILE 

c,OMPAGNIE FRANCAISE 
D ACCUMULATEURS ÉLECTRIQUES 
12, Rue d'Aguesseau p 

USINES A GENNEVILLIERS IS . , AR 15 ( 8 °) 
e1ne) Tél.• ANJOU 18-00 A 18-09 

R. C. Seine 238 .528 B 

N'oublions pas q 1 .. ue a prem1ere publicité c' t 1 es a qualité 
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PYC- ÉDITI ON · PA"S 
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Zufft,~d(__,, 
1a1<ndl a~--~ 

LES NOUVELLES "DAUPHINE" 

BERLIET 
ESSAIS Cl:-IEZ TOUS LES CONCESSIONNAIRES 

L'Automobile est une industrie clef lo f . . 
· t • . ' aire travailler 

ces part1c1per au redressement de I'. . . econom1e nationale. 

,,,::.~" 
~-fj/ '1 

USINES ET BUREAUX 
VÉNISSIEUX (RHONE> 

PARIS· COURBEVOIE 
160, 8° DE VERDUN 

SON PROGRAMME 

lnf_ormer, Jo7ment~r,dmettre :n lumière l 'effort français; exalter le génie 
createur u rança1s ans trois domaines qu i lui sont propres. Aider à 
maintenir la qualité, contr ibuer au redressement de notre pays, étendre 
à l 'étranger le rayonnement de fa France. 

« Défense et illustration de !'Automobile française! )) 

:out faire pour redonner à l'Automobile la place 
a laquelle elle a droit. Soutenir les efforts de 
nos constructeurs ; éclairer le public, lui faire 
retro.uver le goût de la belle mécanique, obtenir 
de l 'Etat une "politique de l 'Automobile", favoriser 
par tous les moyens le développement de l'Auto­
mobile en France. Rassembler toutes les énergies 
jeunes pour que par l'Automobile le pays retrouve 
la prospérité. 

« Grandeur et beauté de la terre de France.» 

Inviter au voyage; exalter la beauté de notre sol 
et sa prodigieuse variété. Redonner au Français le 
goût de son pays, en dire l'attrait et le charme 
d'y vivre, faire mieux connaître et aimer la 
France à l'étranger. 

« Prestige et rayonnement de la mode française.» 

Affirmer la suprématie de la mode et de l'élégance 
françaises ; défendre nos créations contre les 
copies étrangères, nous protéger contre nos 
propres erreurs. Soutenir le prestige de l'élégance 
française et en accroître le rayonnement. 

EN UN MOT DANS CES TROIS DOMAINES, 
' DÉFENDRE, SOUTENIR, EXALTER, CONSTRUIRE. 

Directeur: Henri MERCIER Rédacteur en Chef: Raymond de TAXIS. 

Secrétaire Général: Léopold COCHET Directeur Artistique : RENLUC 

L'Union fait la force, vous êtes d'accord sur '10tre programme, Aidez-nous à le réaliser, 
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vous pa~sez, sans, .heurt et sans 
bruit, . dés allures les plus lentes . 
aux allures les plus vives et VOl!S 

·_ obtenez des accélérations fou­
droyantes,avec la boîte de vitesses 
Electro-rriécanique 

. CONSTRUITES 
par la ·société des . Engrenages · de Précision 

Procédés MAAG, 
.· . 76, ru~ d~ Normand_ie_ 6 COURBEVOIE 1Seine1 Def. 20-10 

. i 

. 1 , .. , 
.... _____ . ....__ ; __ -~ --~ :...:.....~~ 

l'Automobile française ne saurait grandir sans une politique 
intelligente de !'Automobile. A l'Etat de la. lui donner. 

1 
1 
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4me ANNÉE 
SALON DE L'AUTO 

N° 4 - 15 FRS 

LA GRANDE REVUE FRANÇAISE 
DE L'AUTOMOBILE 
DU TOURISME 
DE L'ELÉGANCE 

L'AUTOMOBILE 
Défense et illustration 

de l' a~tomobile française 
tDITORIAL - . . . 

pour que . l'automobile . fran-
çaise reste en t~te ••• . _. · 1 

LA . CONSTRUCTION · . . 
LA FRANCE AU xxx1· SALON. 

l'automobile françaisè .. au. tra• 
vcill . . .. . - •. ·_·12 · 

Standing orders : the French motor industrg to remain leader. 

POUR QUE L'AUTOMOBILE 
FRANÇAISE RESTE EN TETE 

?is les assises mondiales de l'automobile. 
· "rançais veut. savoir où en est l' Automobile française, 
. ~. quel rôle elle est apte à jouer? La brillante parti-
ant de leur travail continu. rassurera· spontanément 

_ '111 maintenu leur rang, mais, est-ce suffisa111? Ne 
·.~lia porté à travers le monde le renom de la FRANCE? 

A L'ETRANGER . . . , 
Angleterre : . ·_vale_ur. et _ pr~s- ·: ,_ t vriers, aux Organisations corporatives, à la Presse, 
p,rlté, . · par _H. R. Mines · 4 : · . . ·ôle. d'unir leurs efforts, afin que. par l'Automobile, 
Ailemâgne j ess~r ·11 dirigé 11 .1 

· .. . . . par f. Wltteklnd _· . . 6 . --~ 
ltcdie .: autàrclile éêonomlqué . _,_:··)rieux passé, ont déjà donné l'exemple. Leurs créations 

· et ·.quallt4, - ···:. ·-_par · .P._ .Tadlnl ' · préhension, de leur initiative, de leur ténacité. 
Etats •.Unis : .. à :··uri tôu.rricint; . restent à franchir. De plus en plus, le Cons-

- .. · par -. John D •. Coblf ... e primordial~ du ,, s~rv!~e)) qu'il doit, à son Client: 
, ·.· • ' · · · . . .·:. ,_:. ·. ·. ·-: les conclusions qui s imposent; qu un seul soue, 
· UN-. PEU . Q:'HIST.OIRE·~ ;- , : : · · ·; · _ . :\-. sa livraison : " mieux servir le Client 11. car c'est 

~'AU.TO"\0Bl~E · •-~-:UNE·. C Re A -ci lui achète. 
· ·· .f~""!ÇAISE .-,C_()~flNl)~ ·:•~:' ,; mains les ont déjà mis en pratique; il faudra· . 
SONGE D'UNE -NUIT D'OCT.·· 
-~. Mai; L'AùTOM()llL,E". FR4N: tion. c'est-à-dire renoncer à la multiplicité des 
. :i ., . : ·· .-·: -·: _:;._<··_p .. . .. tudier plus à fond ('~que ~YP,, et par là de 

·ARROSSERIE > · 

. ··TENpA~C. Constructeurs à la recherche. du même but : 
- mainteni.r intégrale la qualité. . 

·--• · sa Clien~le. ce qui a~nera l',m à ~ux con• 
. . . . . 

·: lu Conatr~teurs pour là . dl/1111# �~� . . 
rieur. ei_à· l'in,lri111,r. pour ror: . . 

. · _ . . · .. . _ .. _, _.:_· _ ... .,_ -, _· . .. ·-::'· 

. îce i:o1nn1un-•:t ·· ·. . .~ 
. àil11 en .·F~;_ ·~,., ,,_;.,,,. .•.. , 

. diio,.p": , .. . a:.;:;.....·· · ~~.-­-~ :-
' .. _ �~� .,· . . .. 



d I 
d'apJJlication diffi cil e. mai.< no11 impossible. Sa , • z · . . sons ou e, . , d' ·11 . ea. _, sat,on exig 

Vi 
te programme /onté. Cert(nn.< s )' sont m eurs résolument enaa.g , L . era as et bonne 110 A • • • • b es. es result 

, volonté tenace l ' 
1 

la bonne voie... ins,, se ma, nt,endra la qualité r . at.s ne toUS ue " es d .r. . b d ,rr Jrançaise cett 

b S P
rouvent q . . d it être svnonyme .e perJ ectwn. ut e.< e11ort .< de to, te 1 ' . c 

o tenu - ession qui O , • • • d :r. -11 ' 
0 

producti 

al
·tétotale n, expr · d, · ne souffre ni except1,on III eJa, an,P. · 

0
11 

, qu I d mot d'or re qm . 
à 1011s ses sta es, 

N. 
. URS de /' Automobile. corps d'élite. sont les meill eur.< arti sans de c 

IN
;GEJ'I/E . d·u; I , Il -1 , e programme 

os 1 .
1 

t <enti le poi,ds de.< 'Jrcu t-es actue .es; 1 .< n ont pas cessé t t ,r. . · 
utres , s on • . d' . li ou eJois de 

Plus que 1/JIIS a . d h ,cher. de perfectionner. 11111enter . . s ont donnP l' exemple • . d' 
ob1le ", e ce . A l 'A b"I r . . ainsi une 

• penser autam I dres<ement françms. utomo I e Jrança,se 1l.< ont permi s de oa d 
. . 'b lable dans e re · · p · . .. d h ,r .1 , · c- r er 1111e foi ,ne ,an h • mondiale. epir11ere e c l'JS- L s portent Pn eux / ni ,,,,,;,. 

haute p/(J((' dans la tee niq,ie 

C ._,. p•nsable à /'habileté proverbiale. l'O U VR l E R français devra s'att h 
1/
aborateur ,,..,is < • • .r. . Il d • . . . - ac er 

0 t 
11 

passé de co11sc1e11ce proJesswnne e et e gout du travail b,en ra.il {' y prép 
, • celle œu

1
,re. tou u . 1. • l _ J' . a.re. 

aussi a . d parti~ que depend cette qu.a ,te que nous vouons sans tache. Prenant touJ·o 
C si de lur en uran e . d d l ,;. . d b . ur .< e . d " espon.sabili.tés, qu' ,./ gar e one a J~rt.e u eau trn11ail . Pl réappnmru , e qu'o,, 
consc1e11ce e ses r . . d d . . 
oublie de lui dire : qu'i l a /ur aussi es ewir s ... 

0 RGANISATIONS CORPORATIVES et SYT~DJCAL ES ont également un grand rôl e 11 

. Q 'el/ 
5 

soient-des oroanismes de défense et. d'action. des f erments d'ordre et d'acti vité. car leur 
1ouer. u e " . . ,rr. 'f D :r. d • · · ·1 r. · rôle n'est pas seulement défensif. mais o11 e1is1 . eJe11 re P.< I necessaire. maL< 1 Ja11t encore sti.muler. 

animer, construire! 

Quant à /a PRESSE. qu'elle comprenne ~ie11x l'aide néces,sair t> n une ind11strte natio~a.le qui n 

tant fait pour le prestige Jrarrçms. et sache offrir 1111 concours qu 1111 ne pe11-I pa.< 1.0111011,.< /111 acheter ... 
El/, rollaborera à une gra11de œu1,re dont el!P sera la premiht> bénéficiairt>. ' 

L e PUBLIC enfin. pour qui tous trai ,aillent. doit se sorwenir que. sïl a de.< droits. il a tout de mêm.­
des devoirs. Et-d'abord, fair e confiance à no.< Constructeurs. ce qui veut dire acheter des voitures fran­
i;aùes. Comment des Français. dans le pays par excellence de l' Automobile el qui plus est, du bon sens. 
osent-ils rouler en voitures étrangères? Ensuite, il devra être juste. ne pas critiquer à la légère, éuiter 
lt..pani.pris,.ne.JDmber.da11.S-1U1cun .s1wbisme.-ce41u.i.ne-11eu-t pas dire admir-er sans -restrictions; il devra, 
~u _contrai.re. _se montrer sét-ère et difficile. Acheter. c'est sa1•oir choisir. Une voiture forme "ur: U>ut 
';repro~hable ·', dont il doit pouvoir tout exiger : tenue dt> ro11-te. confort, sécurité. robu.stesse, s~lence. 
econ~m~, él~gance. 11isibilité. maniabilité, nert•osité, etc ... faisceau de qualités entre lesquelles il faut 
sarorr ~b/,r une hiérarchie. Que, point par point. il étudie chaqut> ,,oiwre, et compare; de CPt 

examen. eclatera la supériorité de la voiture frança.ise. 
li lui restera enfin à meure au sernice ,le I' Industrie française la pnr1 d'injlu.ence civique et -~ociale 

9ue son rang el sa fonction lui ont dé1:olu. Alors, il aura rempli sn târhe. 

! ''f T~ r.; '"'""" pl,, q,' a '°"' ""'" d, f•i" "" J,,,,;'. Il • d, <'"""'' d d, f ~" 
aut11mo~"~ 

0
5• ans une nation qui est la patrie de l'Automobile, l'Etat n'a pas de P

0 
i&ibqi:-el 

...,__ ans un pars p d a1· . . l , e l' Automo i e 
tolllme _ l . - or essence e qu 1.té. il considère le uxe comme une ar • . . 

un uu. et il la la.r , • ,, • d"sposition natu-
rdle. il n' ,1u, e_ e11 r.onsequencr.. Dans un pays qui creee et invente par _i de 
peraptian a sAu,-,~~re "' la création, ni l'inventeur: De r Automobile. il a fait un ."cagent 

•. a prvvut:tion • d 24 OOO Ji ncs au onstruc-
1....,; tour -1e reste · · , une vottur, e 40:000 francs ne laisse que • ra ' . b ûle 
100 /rona l'••---- sous des formes diuerses. va à l'Etat· à la consommation, l'usager qui r tre .._...., atlihe e , · • 2 · ' . fi de t En· tout au 
pay,. une relie pol~ ·• .n verilé 5 francs dé carburant. et paie 75 ranc,ç a%<'• .. 

Son �~� 4oit . eut sonné le gla.~ de tout4' industrie automobile. • 

·cluc:u.n ff f~wla"'~~~~~ ropposé. Par des digrève-nts massifs et judicieu:c, s~muUrû~:::;:, 
-~ la Proilldie.n; de-~~~ion,_ récrû.r ainsi un climat favorable à la reprise. Par . ac~~~~l:ciai.re 
""atle n,J;,;_ · · nrculimon t du 'de nt le premier _,..,r 
.....r. . · r:---1ue, Mai, aaentio . , e exportations il sera rapi me · nd il l faut arbitre, 
r-,llll. Maù _rF.ti,, , . . 11 • Chacun à sa place. L'Etat, animateur, et, qua . e ai: likrU· 

. Q,,,i, dan, à-.., r.~IU d aurpatron, ·à aucun P""· En un- mot, collaboration-, ,n ,. 
. . _g1w, et 14M rmrd. ,.T dk :eit la~ , . . • . il icouUra 

flOUC fk f ,.,.,.. ~-9"l """1ftfle Ô .. L. r_ • .J -• t son tJevoir' , II\Pla .lâ . -_~lïlefr~ -·• ""'"'un.· J.A Françau ru recule pas _.,an A. . k pays reirou 
· · · ~,u '1 la Frflllâ �~� nous at10m fambition de faire enUnJr'--·· ,.n.~i 

' - · - .. Il rGJOIUUln,!nt aaa. Ù. ,nonJe. 

isée 
e«racer» 

lie. 
onne ·l 'exemple d'une 

one S rque toujours jeune présente 
_au alon son châssis 12 cylindres apte 



GREAT BR/TA I N 
Qucili ty and prosperity of the B~i' ,'s/, 

' ma/,e. 

VALEUR ot 
PROSPÉRIIÉ 
DE LA C NSTRUCT ON 

BRITANNIQUE 

a prospérit é que connait l'industrie automobile britan­
nique est exceptionnelle. 

Et cependant anc une sagesse commerciale à laquell e il 
faut rendre hommage il n'est pas d'exemple qu'une firme ai t 
profité de cette demande massive de la clientèle pour écouler 
une production hâtive et de qualité inféri eure. Tout en étant 
massive la production britannique reste de haute qualité, 

De 226.000 voitures sorties en 1934 où le Royaume-l,;ni 
connut ~ac dépressi?n-.. economique et financière. le chiffre <le 
production va vra1semhlablement atteindre celte année le 
chiffre record de 34u.ouo. 

Divers_es causes semblent avoir contribué à cet essor. On 
a r~m~rq~e que le _développement de la circulation automobile 
était etrollement hê au mouvement de la construction d ' habi­
tations. 

1 
~es banlieue, de grandes cités se sont extrêmement déve-

d
~pp_ee, ces ~ernières annèes et peuplées de collages par 
1zames de milliers. 

par ~~;e ri~l e:n~o~lio~- ~?'conienne des transports publics 
l 'établissement de li nes r:, ic Act » d_e ,1930 ne permet pas 
des han!i d g autobus privees. Cet accroissement 
trauepori"": ceerante\:Villes ~osait cependant le problème du 
?• leur travail P~ti a~:er,sar 8 

'. d_e le~r habitation au lieu 
mdividuel, quelquelo �~� ' - Anglrus I a resolu par le transport 
mbne voiture utilis'. , meme par l'achat à plusieun d'une 

ee çn commun ! 
. Le dégrévement o ortun d o ,. • 

lion appliqué•par le g/P • 25 ¾, eur 11mpot do circula­
à accentuer le mouve~:~:nement en janvier 1935 a contribué 

L'automobile an 1a· • 
~élaate lormule fis ca]ge :: 1: �~� pu .•ncore se libérer de la 
e moteur de l 'automol,ile à nal!on_ à la cylindrée. Aussi 

�~�~�~� rel.herche d'un haut ~!:~se est-,1 le plus petit possible 
enco!lili· es routes •ont en é~~e~t ~t-il d'une nécessité 
faible rées : ainai est-on conluit ra . a1n~euees, étroites et 
• . .encombrement do d .à e.lablir des voitures de 
llDe aon · f • ne e ra,l,I di . . 

(li,iiil6 C9~ <>rl et' ees ~les -111 , e ?1e.ns1on. L'Anglais 
•dépit dnth~~ ... naturel~n{)u à la• limite du % �a�l�l�l�l�-�g�ê�n�e� 
.. oonfort ~lbarit réduit ·de ·llOn •v:hi ~est donc_ ingénié, en 

· . - . .COIDplet et raflini ue c e! à l':!l assurer un 
. q POS11ble. Enlln sa voi- . 

Prospérité mais respect de la quali té. -
La voitu re moyenne anglaise. - Recherche 
des hauts rendements . - Val eur de l'équ i­
pement, souci du confort, et fi n it ion. 

ture étant surtout u n moYen de t ransport pour all er à son 
travail el à ses affaires, ic budget d 'u t il isat ion devai t être 
r édui t au plus juste. 

Ces quatre élémeJJts ont condi tionnO:: les caractf risl ÎqlH'S 
de la voit.ure moyt·nne b rit a1111iqu~, à l 'excc!J1ion _natur:·1-
l ement de la fo r te \'Oi t ure de l uxe qu, ell e esf a~rancl 11c de _ces 
conlin,renccs el vi se cxcl usivernenL à satis[a1re une d i te, 
partic~li èrernent d iffici le d'aill eurs. . . 

fr Ù 1 • , 1·t·on ùes n h,cules Nous trouvons en e et, ?ns _a re jJdr 1 1 . 2i 0, 
en ci r culation d' a1,r è·s leur cyl mdrce, une proportion ?e) 'i° 

. d . 1 8 CV (-o' t ", CV r,anea,s el ,c pour l es vonurcs c n1orns < e . �~� 1 .• · • • . ·) 
47 % pour les ,·hicules de 9 à 12 CV. (Je 6 à 9 C\'. fr a,.', a,,s · 

Eu dé11il du statut fiscal 01, 11o l c la tendi.l_nt.:c, ql~ I 
5 

~,.;-~ 
• 1 • · • cr c-ss1on <le:; pub 

accentuée cel_le n_n11cc, v ~? .:i une cgc-rc p,c~~itre:s à 2 li1res 2, 
sances. La cylind ree de 1 .:>UÜ cc. c· t cell e de �~� 

1 
.1 uction 

vont dësor mais être les cy l indrées-type de a coll ~ r 
britannique. 

. r en d('tail les carac· 
La place nous m anque pour expos_~ Au lcterre. Ce ,cra 

t érl sliqucs <le la constructwu acluclle eu dg Salou. 
la matière de notre étude de comp!e-r euclu u •. f ' L- Jans 

. ont etc a1 �~� 
D,sons toutefois q ue de gros progres .· à des étude, 

l e r en<len1e11t volumt:L.riquc des n1oleur~ g, u_ce ·s ont acquis 
très poussées de la carburation, où les britanmque 

une réell e maîtrise. . 1 rcJlement et 
Les soupapes en tête sont la r egle na ~me sur des 

. b e à cames, me 1 500 cc. 
souvent commandees par ar r . rvre des · 
m odèles de série. Par exemple Hiley 

I 
dit • Hi -Charge' 

éd· · J • est propre · fort 
établies suivant le proc e qui uib I d'admission a . nt 

• 1 d ' . . des tu u ures . d obll• 
qui par a 1spos1t1on b que c, •bu re ·1r . · bl 1,our c a ; d'obtcll 
réchauifage et a forme varia de . . permettant rtrc 
un eff et de surpression à l'a mission t de 40 CV. au 1 

: 

sur des voit ures d e série un rendem en b euses recberch~\ : 
• · f · J' b ' t de nom r d' •pos1U • 

La t!'ansnuss10n ait O JC • on note des 1" à cer-
Out1·e l a vogue de l a boite P"ésél~cu:eutomatiquemeut eot 5. 
d e • survitesse " entrant en _action donue pra1iquen1 . ·ou 
taine allure qui d'une boite 3 vit esses ~

11 fort une fi!11d
11 
... 

· d . reel con • molli •-
Ajoutez à cela le sou~~ . u n nt et dans les que la 

impeccable, u n •?in dans I eit~-e:.,e vous convien_d~f: valeur, 
détails, t?u t à r_a, t r~marqua 

71
e_;,938 est de très ree 

construction br1tanmque 193 J{JNES, 
R- JI. 

_,yoù,,• ·t~~ < · __ ·. · • 
o> • ·. . PouiqUOi r!~' entendiez dire que la · Fronce 

.. . •. • nez,vous autrement quand vous 
n'est pas le pays du 
parlez automobile? 

bon vin . 

,·- ,· ,_, '"'~JJ' D. Jr,1')~- Cl -~:--:-1-.ir·~ · 
-... ,., , 0' :;1Îil1 '"'~ ' ~ --:;Q~("',--- ~,.~\ 

. . 

. ,:.:1 
"'l 

_ ., 
'i 

Q;~,~,~ 
lo I..SOO cc . RltEY qui o tri om~hé 6 !o Couoe Spo rt ive d e l'A C F 
pren ,..nt les . 4 prem1 è r 0 s p ,oc es /Corrossee e n fronc e · 

0
·
0

·; 

POURTOVT. o Rue d1 les Riley, donl ovec que lq ues moddrcotions 
on o r1ré le s voitures de course ERA, sonr rrès co ractérisi ,q ues d e 
la constructIon 011 g l~1se · voitures de sport et de tou risme à lrès 
haut rendement et dune f1n1 11on 1ou1 à fo ,t remarquab le. 

AUSTIN, le co nstrucleur de la popula i re SfVE N 
(741 cc l tirée à cenlo 1nes de milli ers d'exem­
pl aires suit la progress,o n d es cyli ndrées , ,1 
lance maintenant une BIG -S EVE N , de 900 cc et 

~:icèl;~ cc. appelées Ioules d eux au mème 

A droite • une 1.500 cc. spo n SING ER, c uire 
exemple de mécaniq ue soig née el de io lie 
voiture spor11ve . 

Ci-dessus 
ROLLS ... RO un coupé de ville sur châssis 
ro 

O 
YCE, Phontom 1114015() CV fcor-

ss por THRUPP et MAHERlY ltd). 

�~� dr~(te : 10 BENTlEY c: saloon , sport, 
vo/Y ,nd res, sur châssis 3 lil res 112 la 

1 ure sporlive de hou! luxe. • 



indu,trv 

'AUTOMOBILE ALLEMANDE 

Tuteur intelligent et dynamique, l'Etat 
allemand a presque triplé la production 

,., et doublé la circulation en 4 �a�n�s�. % � 1937 
; .,__ voi t cependant la product ion se stabiliser 

·,"- et marquer même une sensible régression, 
/ --------~. clientèle évolue et passe de la petite 

,,,,.,,/ à 7a _moyenne cylindrée pendant que les 
,,,., ' -~-' -----..__ constructeurs semblent tâtonner dans une 

! ' trop grande variété de modèles % � la 
,,,,.--- 1 voiture populai re reste encore à naître. 

/ _,,.,1-..______ 
�.�,�,�,�.'�� / �~� 

,,,___,,.,,.,.,/_,,-~ --------------
. / // / / -:--------- ----..... . L -1. . . d b d <l'i 1 . 1 

11 ne peut pas prêst>ntcr. uné êtu_çle
1 

mêm'e su cte, . .........__ a. 1m1~at1on, u nom re • es :no e_es _rec a.1!1~ par e 
de J'auto_!Pdliile en AJ! emagne·sans exposer dans s - ~~her H1tl cr _n a pas paru etre ecoutce JUSqu 1c1 par les 
g,·anqo:('}ignes la,po1itique·âc développ en l 'au- ~Qnstrtrel.~_flrS, puisque pou_r 13 marques on ne compie pas 
t9Jl!'Obile po\U'S~ "i e.,.an:c térfacité e airv r nce. m~lïî~dQ. 49- t ypes de châssis. 

-"fcul ~-d-6Î,u,_s 1932,,i,ar le G;!P' crneJDént li e C'est que le public allemand, nouYell ernenL v enu à l'auto-
. ,C:tf c'c11t __ )a.,...cara,.ctéris .. t.iqll c _du,,d'evc1_9P(cment ctuel de obite n'est pas encore très fix é qua11 L à SC'S goûts et au meill eur 

_!.(.•_i:îtomob~le-" en Alle~gûe ce,:,_Ycst_,,k'l'origin)':~'.I' ' , e ,·éhicule susceplibl c <le le satisfair e. Cependant il suit le proces us 
_ __,- l'Eta~~t ·I~ conscqu,!:llec de s9J1' act19nci a mast a den es . _!Jabitucllcmcnl observé et l 'on constate une demande croi s ante 

/ ve!lue a J·_auf.orgofüle qye sous 
1
la poussé 1 1 · r it presque ,.~èrs les cyli ndrées supérieures. 

__ .Alire, ~ur J'~rdré de ses dirigeant,. �~� ri ,, L · �~� Le eux temps est en recul , le t, cylin<l res également 
/.. ,. .,..,,.- es d1rccti,:e{ de cette action iJ 1 a en nt résu- ( g d - , , . .- ..,- . · ._, , 1 mo les) alors qu'il y a 21 moJèles à 6 cylinJrcs, qui parait 

' ,/ _,., -~~es')'arc_;~p•rolcs du chancelier n lp i~ 1 c Berlin: ,.,,,. • -::-;_:i_...-1. J , 1 1 i connaitr Î la grande vogue', ï châssis à 8 cylindres et 1 à 12. 
_ .- ·L'A~om~, ferment d'activito ;o 1 ·qtje:. I I · I.l faudr3: voir à l'expérience si cette t cnJance ne se renversera 

,/· ,- _,. . .... .... e: ¼11;ou~a_génent méJ./wdiquJ [, 
1
? #J ~! ,p~risation pas. N 'a-it·on pas vu un Salon de Paris <l i t <t de la six cylindres 11 

--~ / _,.. ..,,,,.,.,,,. ... · ny:,e([c qu ~r~encedtcttr fl'.''' cr~~11. ;l~L~l fntièren. pour final ement revenir en m <t:::-.5e au robuste et sobre /l cy-

. / ,, , ---f>onne ~o~l �~�~� le beSOID de 1 aufî a~1r �·�~�~� 1·~111r1+ ~~blique. lilltlres? 
,,./ , • 11\o~s qJ,~ cherché à donne i<t<\ peuple ~!elnt,,\dl le golÎt Tec~niqucmènL la coustruction all emande reste très 

__,,- ... " · · ·
1
ij ,be.s~in:d~lJmotorisation. , l • : 1,: l ) I '. \ 1 \ avancée et a généralisé, mt11ne sur Ue n1odestcs Yoiturcs, les 

_.,. .... ; i .': ·e::Poh,: ÎÙ Jifi;venir ce n'est pti.J ~~ÛÙ!~lelll l~ [J,,\laJion qui roues indépendantes, souvent à l' arrière comme à l 'avant, les 
,·~ _ ./ : f qo-,:! ,êtrt ya~or~~~ à l'aulomobile, hiaiS l'opfni p~ Pttbli~ue loul boîtes siléncieuses el synchronisCes. En revancl1e tracti on av a11t 
1 �~�~� i }ef1!ière ... �~� '. . : j i I el- moteui; à l'rnrière marquent le pas, ne gagnant. ni ne perdant 
~. / !! ~--"- ; L'auto, 'n'eat- pa~ un lux:e . . aucun adepte. Pas non plus Je progrès dans l 'adaptati on du 
r- moteur à;hu.ile lourde à la voiture de tourisme : cc·lui -ci reste 
�~� f : . c Tan_t qu'Un peuple considère l'autpnwbilt comme· ~n luxe J'apanage essentiel du vêhicule u tilitair e. 

l :rése~Yé a une '.classe, aucun vaste prog,:aT[lrne de motorisation n'est 
. rial1Sab/e. • , · 
1 • 

! La voiture popJiaire élément d't:xlen~ion. 

l
i d 'i},l fa_ut dù à présent assurer le8 demiéres conditions de réu,site 

e Yo1ture pQpulaire et en commencer la production. » 

1 
L'auto bon marché d'achat et d'usage'. 

·s • Il faut procéder ù la réeùion de tous les éléments . d 
trop onéreux la fabrication et la pos,ession d'une -ru• re_n ent 
m,que ... Il ne faut pas, par exemple que 1 . d~o, ure econo­
eoitur_• soit plus éleoé que celui d'une ~hamb:/;':i,bzI.~. ~arage de 

Une 1ndu1trie organisée et aaine. 

• 1 l faut encore arri ver ri limiter le nombre des . 
lts muures compatibles aoec les b . mode/es dans 
ruait la .rentabilité des usines cl le~,°~"'/ dl.f-

1 
~~rdché, ~e qui ossu• 

A 
. curt e tn uslrtelle » 

. pphqué à la lettre, toujours avec . ·. 
rigueur, ce programme a permis d f . vigueur, parfois avec 
de 1933 à 1936, la production aJl: au;;' passer en qua_tre ans, 

. 240.000, la circulation de 580 000 m~nlJ_ e de _92.000 voilures à 
·· C' . ' au nu 100 auiourd'h · d' , 

est mcontestablement une a<lmirabl . . w epasse. 
Pour être juste il faut reconnaître e reuss1tc. 

parait avoir atteint en 1937 un ,aii - q~e cette progression 
du mal à franchir. On a peut-êtr! v cri qu_ elle aura désormais 
~arcbé. allemand donne des si"ncs ;u u a!ler un P?u vite. Le 
d une s1 forte production Lao e lassitude à I absorption 
pro.duction marquer un oe~tain ~~lagne 1937 a vu vente et 

, Il n'est pas question non plus, pour le moment, de boite 
srlect1vc ou automatique chez aucu11 constructeur. Le Salon 
aUemand, · dont la date est encore inconnue, est fort êloigné : 
on t.ravaiUe certes dans toutes les usines sur des nouveautés plus 
ou moins sensationnelles, mais on ig11ore encore totalcn1ent ce 
que pourront être ces nouveautés. 

C'est plutôt sur l'amélioration des détails et ùc la mise au 
point, sur la finition générale <les 1J1odi:lcs existants que porte 
actuellement l'effort des constructeurs. La voiture all cmand.e 
19_37 est de présentation fort élégante el d'un fini tout à fait 
soigné. On note dans la forte voiture une tendance à s'inspirer 
de très près de la prfsentalion américaine. 

, Un d_ernicr point du pl'Ogrammc de dévclopp_ement d~ 
1 automo!'Hle a!lemandc n'a pas reçu encore de solution : celui 
<le la peLILe _voiture populaire cl économique. Depuis quatre ans 
on Y travaille. Mais jusqu'ici sans succès. Les modèles trop 
frustes du début n'ont pas conn~ la faveur des acheteurs . 

, C_ependant des prototypes ont été établis el !ont l'objet 
d essais et d'études sévères. Nous savons que sous la présidc-!1ce 
du Dr. Porsche une société a été !ondée pour la conSlrmre. 

En résumé après un lustre d'activité débordante et de 
nou".'~autés continuell es la cunslruction allemaude tend à se 
stah,_liscr sur l es modèles et l es solutions pour lesquelles le 
public a marqué sa faveur. C'est normal el souhaitable. 

F. WITTEKJND. 

l'Automobile est née F 
en ronce, elle ne changera· pos_ de . patrie. 

Lo . corrosser,e allemande. foui en recherchon• le s 
p res u siyle arnerico,n Ce n es t oos io,J10,.1rs . • formes pro filées. s insp,~e d "a ssez 
H ANSA et à gaucho la 6 cyl ADtER 1' 8 ~ hevre v,; 1 Vo,c1 à dro.re la I YXJ 

Vue de profil lo 6 cyl 2 1 5 ADLER o 4 roues ndô 
réussite de ca ré nage Ires poussé , ... pc .,donlc s, cons111ue une assez 1olto 

e • • - - ---.... . I l ' ..... ;..,.,_,_ :i ~--~~-..::::::1 
- .. (:J\ 

·..._{ - " :' , ··.~-. 

1 

Celle 6 cyl. 8. M. W. de 2 1. 
n'a •l·c lle pas tout à (oil I oir çf\•nf) 8yiçk Q11 d "~llt: Ç~rys te r? 

MfRCÉO~S-BENZ, avec leur < 540 > sport 6 compresseur, restent fidèles 6 l'allure sob re et puissante iroditior\• 
nelle chez celle firme. la doyenne des marques allemandes a su raster jeune el activa I ses succès en course 
cette saison en sonl une preuve de plus. 

la 6 cyl. HANOMAG vue de l'orriôre : lignes de fuftas bien étudiées, suppression des moulurallons et .soilli_es 
or.m8nr un · 8nsomble de hello (actura. · · '. · 
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AUfARCHIE 
AUTOMO 
ET 
PRODUCTION 
DE 
QUALITÉ. 

0 1- ne peut juger du dé,·eloppement actuel de 
l'automobile en It al ie sous le même angle que 
les autres pays. Le cours normal de cette évo­
lu t ion a été fnussé et profondément modifié par 

des événements tout à fait extéri eurs à l' automobi le 
proprement dit. 

La conquête de l 'Ethiopie et ses incidences ont amené le 
gouvernement à restreindre par tous les moyens la consom· 
mation intéri eure de l'essence (les droits ont été un moment 
presque triplés\ pendant que toutes les forces de produc­
tion du pays étaient tournées vers les fabricati ons pour 
l' ar1née. 

La producti on, de 45.500 véhicules est tombée à 
35.000 en 1936, mais 1937 a marqué déjà un retour à la 
normale et ne se1·a plus bien éloi gné du niveau de 1934. 

La ca;·actérisLique essentielle cependant du mouvement 
automobile en Itali e c'est un état aigu et volontaire d'isole­
ment avec les marchés extérieurs, et un effort intense et 
généralisé pour se suffir e à soi-même. 

. Les conséq~ences e~ sont : _la porte à peu près com­
plete:ien,~ fermee. aux 1mportat1ons de véhicules (moins 
d,e 21/o cl 1m~orta_t,on) et le. contin_gcntement sévère et qui 
5, accentue d annee en a1~nee des importations de pétrole. 
p:n un. mot pas de vmturcs étrangères, plus d'essence 
,mportee. 

, C'est une dure discipline. Elle freine notablement le 
dev.eloppement de l'automobile Mais par quoi rem J 
l 'es~enc~? ~'alcool? Il demande du charbon pour le r!c1:1;; 
~ni li1al1e: a pas de ~ha~Lon . • ~es carburants de slnthèse? 

es c erche, mais Jusqu 1c1 sans résultat rat' 
On _entalreprend l'utilisation de toutes les ressourc~s d~qu"j 
natwn : roches asphaltiques des Abruzz so 
(méthane) do~t ~ertaines régions sont rich;s g:zt nat~;e!s 
tout cela est hm1té. Le gros effort s'est - t ,' c.Ï b ~is 
sur les véhicules à uazogèn~s On e. P

0
~ e ~ur e 01s, 

m~ét_hodes radicales: à"partir du· 1e,-· m_ploie la ~ussi les 
véhicule, àutobus ou camion ser Jtnv1er procham aucun 
mun, oe pourra circuler qu;au gvaanz ~u transport en com-. ogene. 

En ce qui concerne la voitur d • 
_employer telle méthode U e _e tounsme on ne peut 

. . ne pr~pagande intense, des 

Une volonté absolue de se suffire à soi­
même - A la recherche d'un carburant 
national - Une product ion de qualité , 
orientée vers l'économ ie d'emplo i - L'Eth io­
pie aux Italiens.. . et à l'automobi le -
Une expansion croissante. -----------------

dégrèvements impoil ants sont i nt c- rYenu:;:.: san, résul tats 

bien positif s encore ... 
Le ravitaillement en carburant « national e<t don,· loin 

d'ètre résolu de façon sat isfai ante en dépi t Je la politique 
énergique employée. 

Relativement réduite en quanti té. la producti on 
it al ienne est surtout orientée Yers le sens de la quali1 é. 
Ramassée en un nombre restreint de fi ri ncs aux usines 
fortement outill ées l'industri e automobile italic1111c, fidèle 
à sa technique et à son style propres. esl de haulP valeur. 
Les études très approfondies auxquell es ell e a dù se livr er 
pour fournir son propre marché lu i ont fait poser ('01nrne 
problème essentiel celui de l' ~conomie d' uti lirn t ion du véhi­
cule. 

Plus ou moins c'est le problème qui se pose à tous. 
C~la a permis à la technique itali enne de prf enter à la 
cli entèle étrangère des voi tures établiPs selon ces di recti ves 
et qui ont obtenu un succès important. Sous la forme 
d'usines de montage comme en Suisse ou d' usines fabricant 
de toutes pièces comme en France, l ' industri e ita li enne a 
exporté ses idées, ses techniciens ses crfa ti ons el étendu 
à l 'étra~ger ses conceptions. Un ' système Je pri!n cs à la 
product10n est le soutien qu'apporte ! ' Etal ,t ahcn il 
cette forme nouvelle d'exportation. 

La Simca qui commence à être si populaire en F rance 
est la réplique de la fameuse "B allila » i talien11c, et la 
" 1500 " Fiat que nous voyons lancer à cc présr.nt Salon 
connaît depuis des mois la <>rancie vogue sur les routes 
de la péninsule. 

0 

en Roumanie, les 
également étendu 

En Suisse, en Autriche, en Pologne, 
« leaders" de l'industrie itali enne ont 
leur réseau de vente et de diffu sion. 

A_ utre perspective de développement pour la constru~tif 
nationale: l'équipement de l'Ethiopie que le Duce a_decid e 
de confier uniquement à l'automobile à l 'exclusion �~� 
rail. et auquel près d'un milliard de Üres a été afîccte. 
Le réseau routier éthiopien sera un modèle du genre. . 

R 1
. • 1 · on traire 

ep iee sure le-même non par paresse mais an c · 
dans d' · · l ' écono(llle un pro 1gieux effort de concentration, ois 
automobile italienne qui suit des directives sévères _in P ' cl ' •D)EIIS U 
~ames, est sans aucun doute apte à prendre csoi 
important ·développement. 

P. T.ADINI 

Nous Importons beaucoup plus ue n . • -
déficit en aci t ot us n ex~ortons. Allez-vous augmenter notre 

. . . e an une voiture étrangère? - · 

. - ---~....;:;i-

·---==..-c.""·-· = --c·.:..... • • -~ 

~o 1 . .!:OJ cc. FIAT, de forme très profilée est 
e pr~totype de lo voitu re légère pe d . 

~~rn1 1euse, élé~on'.e er cependo~t ro~idr;~ 
es roures d lrolie, de Suisse, de l'Euro 

Ce~trale, elle roule 6 de nombreux exe~~ 
plairas. Présenté? ou Salon ou public fron­
çais par les usrnes S1mca de N 
ce!ui-~i lui fera certainement ex~:'~:~~ 
accueil. 

9 
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Producti on intense .. . et même su rproduc-
. Quelques inquiétu des . - Le client 110n . -

t choses _ 1 nfiuence euro-avant tou es ·· · 
1 

L 
, Vers du nouveau •·· · peenne. -

- . mar( ué, dilnc: l ïndust:i c uuto~o!) ilr 
c premier scmcsln~ 1?31 a él c t nfTC'~ l c pl11c;:i eu1.: cen tain es rl r milh crs 
amCri cai11c, pn1 de.: gr1.:v e~ q111 on ' 

d 'ouv,i crs �~� la fo1:,. . 
1 

cependant pas ~1 plninJ1 f' 

I No · ouvri er,:, de l'automo~ill· i1 c rs.on If la rli,dnc (et J'ouY r ier 
• ::i ·1 eff ectif en .1er l �~� 3/ 1 Il ' t ~" l' our 32 : l O heures de lravat ) Ï "'.1""1H?nl leurs ' l o ;u s., s01 �~� a,nérÎ c.lin ~c \1e111andf' pas à _t ravailler autrement J !> i:' e 

i 50 <l e nos francs pnr semaine. é )ar le.: ' \Y ork cr-$ l ·11ions a foi t Joug feu 
C'est pourquoi l e mouvcmen~ Jane_ 1 . cela fait honneur nu bon, sens . de 

et se trouve déj à en nett e r cgres~1~n 1· politique int er venir dans l orga111sa­
l 'ouvri cr améri cain qui ne v eut pas , oir a 

tio n de son travail. grêve'- massives la production aux Etal s-Uni~ a 
En dépit donc de ces 1q3ï une nouvelle étape. Ell es est 

marq:1é, au cours Je ce premier scme'-l r \ 10.n Je plus de 12 �~�~� sur 1 a36 c:est 
'levée à 2.9·10.000 véhicules, e_n a~~mr 11la " ~ra·s l i" plafo 11J semble attei nt. 
e rr. ss1on ,nrn terromruc. · • 1 • 
depuis <1ual re ans une proe,e d ._;..,11,·s de Oi-chisscrnenl. Celles·c1, 

Car, indi ce gr~vP, les v t:ntesl <l _(l_~nc~1L 1~su.~ ·~nviro 11 . n arrive d onc à \Jne 
pour la même période:, sont en ) :-11s ::c c o 

surproduction de plus de 20 %. . d' ' uïibrcr la prorl uc ti on et 
Le problème essentiel, ici comme part.out! e,tcl :q ~k de 1930 où il a .; , ;. 

L d" . ts \'iv enl ,hns la hant,;e u ra l ' . mi les ventes. es ,~1gc~n . . , d Il d'automoLi lcs de trop : C'COno - t:' truit pour prcs d un milli ard <l e O ars . 
1 ~:n~>ays a mis six ans à « dig6rer , ce passif astronomique . 

La construction actuelle reste conservatrice. . 1 1 . dans Je pont 
d. · 't i~ Ll<lapté ri es sy.:t ern r>s , e r e ais 

1 On a gar e trois v1 esses, r.na - - · 
0 

�~� lancé avec succès, e~ 
ou à la sorti e de la boîte, ce q111 double I? gam_me. n. a ; rc roches de la 
u supc·rcharr.rcd" en série : n1otrurs suralim entes. Se11s1bles au t p r des c. tabi­
clien1èle cu;opCenne, on a cherché i, amélio~ rr 1? t.en_ue de ~ou c p~ande. - Pour 
li satcurs à l'avant ou à J'a.rri èrr, par des cl1 rect1nn.; a d~u~ e co~f .lis tout cela 
elle au~si on a essayé de rendre nos moteurs pl 11?. sobres d : s~e1;c~.t . resq1Je de la 
ce n'est pas de la révolution, pL1S même dr la nouYcaute : c e~ I ' 

vi eill e histoire. . , 
1 1 

'. ~is ri rrid rs, les 
Nous avons pris à l 'Europe les roues 1ndcpendantes, _es c 10 5-

1 
° e libr e 

moteurs un J>Cu plus ' rapides. Nous lui avons offer t <' 11 cchangc
1
, ~

11
' 0,urs ~lais 

d I e parle < a1 el .. . dont ell e n'a pas \'Oulu el ont presque pus personne n ' 'Il d la t echniqe 
Personne encore n'a osé sortir en Amérique les <l crni êres trouvai. es e au toma-

i · 1·· 1 · · I I o'tes électriques ou européenne, et p us parl1cu 1ercment rança1se • es J 1 • en ,.randc séri e. 
tiques, les carrosseries à vue totale, pas plus que la tracllon avant g . 

La carrosserie tout acier est la règ e, e e seu e sa ap e . 
1
, Li e une 1 Il 1 ' cl t à la construction en 

grosse série, et la toiture emboutie d'une seule pièce donne a cnsem 
rigidité et un silence absolus. . . . . . • nls de trop 

Mais cela e3t payd pJ.r un m tnquc de v1.s1b1ltte, du aux ~o~,la rnamisme, 
"rande dimension. Quant aux formes extérieures la mode de I aerocl~ 

1 
fut 

~enue d'Europe a gagné depuis lon"lcmps déjà nos constructeurs. Chrys ~r t 
• · · ·' .. b 

O 
b 1 1 t ucl·s 11 à bestiaux · de ce point de vue un precurseur. Toul est 1c1 aérodynamique, meme les ennes ascu antes et es " r ' le 

Si l'aérodynamique ne pénètre pas mieux dans l 'air, sans doute, que la caisse d'autrefois, il fauL reconnahre que 
passager ne s'y trouve nullement à l'étroit, contrairement à ce que vous semblez faire en Europe. . , . hl" _ 

On a chez nous un lrès grand respect pour le client. Celui qui le représente, le vcnde11r, a voix _au chapitre ,clans I eta a 1~

0 aement de la voilure. Avant d'arrêter un modèle on lui demande cc qu'il en pense et ce qu"il _pense q~ en penser, •oir 
client, Je dirai même que c'est Je vendeur qui, à l'origine, dit : • Voici cc que demande le client, ,-oie, ce que Je dois P0 "' 
lui .venclre, voilà ~• qu'i l lui faut. Fabr!quc':le lui •· . . . . , uoi le 

C'est pourquoi le-constructeur fourmt au vendeur, avec la voiture, un stock 1ud1cieux cl'arguments de vente, et pourq sé 
client trouve à la voiture beaucoup de petites choses laitet à son désir et à sa mesure qui lui font s'écrier • Comme on n pcn r 
à !put, voici juste ce qu'il me fallait 1 • Cela facilite les bons rapports entre vendeurs et public ... et les affaires du conStr~cteu ' 

Saru doute prépare-t-on pour _1938 des choses nouvelles. Car Ïe ralentissement <les ventes nécessite des nouveautes pou~ 
1timu!er. J'ache!eur. Cert.:iins spécialistes d'Europe ont été attirés dans nos lab'oratoires, et des tournées de techniciens parco

5
rf°n 

lee ua,~es du_vieux contment pour 1e doc~enter. C'est l'~a~itude ainsi. _Mais c'est au88i un peu l'~a~itud~ d'attend~e 18.a ar:it 
de Pans, qui montre la tendance mondiale, .avant de dec,der en dernier réssort de la cru:npagne a vemr. Ce qui se cétte. ànnée ! · · 

John D. COBB. 

éfioque .voiture éfrongèrè qui rentre en . FRANCE met Un ouvrier fronçaîs en chômage pendant un an. 

;_ ..... - -

la mode aux E101s-Un 1s est d'avancer le plus 
possib le le moreur ou-dessus de l'essieu ovont, 
sous prétexle d'amé liorer la le nue d e route . 
On e n arrive à ces si lhouelles ou copal proé • 
m,nen1 dont la CHRYSlER IMPERIA l e t la FORD 
nous donn ent un exemple frappant. Seul, 
PACKARD, fen havi. à dro,te), qu, resle fid è le ô 
sa forme classique de calandre, o su ne pas 
to mber d a ns celle erreur. 

Ci -dessous, visages d 'A mérique . Voilu res en 
uniforme. a y onl p e rdu fou te perso nno l irê : c'est 
l'obus où conduit l'espr il de série et l"ind1Hé­
ronce du pub lic. 

A gauche : Une d os c nouveautés , a m~ricoine, de 
1?37 1 la troci io n avant COR:D, à pha res rentronl 
dons le s a iles , d'une l igne un peu heunée mais d'un 
profilage assez éludié en ce qui concerne le s 
lignes arr ières , 

( ,-dessous : une C . la Salle, prororypo porticuliè. 
remenl rop réscn1ar1f du sryle américain 1937138 en 
matière de carrosse,,e· 

-.-;:i· i~~:),•i'j~~.~ ;~,,tt 
,•;;.;~ 

.,_,...,. 

' ,/;; ....... 
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SALON 
% � Le Fronçai . qu'on . s reste automobiliste. - . . , C' . . ne pense, - Changer q I Des md,ces reconfortants - Un bHan plus riche 

est encore. nous qui avons ue ques idées, quelques hommes, q. uelques méthodes--
raison!_ D es progrès réels et un beau Salon ! % � 

- en France o· la fr , · u travaill _ . once. Quelle est d ez 1°us 7 - en Fronce. Qui entretient 
one a rnar ue .de votre voiture? ..... 

FRA :\'CE: 
French m 

au 
. E Lats-Uni s, An glet erre " Ali na,sscn t d · , crnagne con-

cpu1s un lu st1·e . . précédent. · une prospenté sans 

Pendant ce Lem I' . traverse sa . ,· d ~s automobil e française 
• L pe110 c noir e 

Dans le p 1 • · . 
t( prod uctio a mares mtcrnational de la 

n », nous ·1vo . second au tro· •, ' ns passe par étapes du 
' 1s1en1e pour ar .- . rang NT ' ' 1 iv er au quatrième 

· · os augures d' · ' mots de cr · . _evoqucr alors les grands 
publi c de l 1sc'. rcgrc:s1on, décadence, et le bon 

. cui emboiter le pas. 
Sans nous . . des hautes 'de~p~trer clans des chifTres ni 

cons1 erat10ns é . • cependant d' . conom1qucs, tachons 
. Y· voir un peu clair ... 
Une première rem . 1 r.-une crise .,

1
·g .. 

1 
.• . a,que: a 1•rance traverse 

· " ue po It1q · l , . il serait 't ue, soc1a e et econom1que : 
e onnant q ' · d garde corn l' u une 111 ustrie d'avant-

eontre-cou me automobile n'en subisse pas le 
p. 

d 
Seconde remarq l'E . . epuis d' ue tat françms a suivi 

fi 
1x ans e · · 1. ' 1scale co t ' n particu rnr, une politique 
ns amm t d ' · , . en dix a l en mgee contre l'automobile: 
ns es taxes s . l' . a.ugmentat· m essence ont subi onze 
< ions· l h <luction att . ' es c arges pesant sur la pro-

·vente I Q' _cignent de 40 à 60 °1
0 du prix de 

. UOl d', /( . 
_charges f . etonnant encore que de telles 
. . . rcment prod t' . 1 . • C , . . uc 1011 et cu·cu at10n? 

. es eveneme t cl 19 . 
; aggr.aver le~ cho 11 8 e . 37 ~ont enc?.re ven~s 
· .:.~~tomoh'l ses au sem meme de l mdustrie 

· · 1 e · re h · · · · .·: ne enssement et baisse de ren-

LA CONSTRUCTION 

dement de la main-cl' 
coût des matières prer:.uvre? ~~gmentation du 
la France est obi' . I~~-~s m ispensables ( que 
deux clévalt1at1'ons igee _importer) du fait de 

sucess1ve ·1 · · mondial de J' s, e evat10n du prix • essence. · 
V .. o,c1 la situation faite , . . . 

automobile en . , a notie mclustr,e 
ce mois d Octobre 1937. C' 

catastrophique d1·1.c est ' ' Z·VOUS et el! ' 
relevera pas ! ' e ne s en 

Et cependa:1t 1936 a marqué dans l' 
semble un~ amélioration des ventes (200/ en­
la production sur 1935 et 1937 (1 ' ;o) et de · , es six pr · 
m01s) a maintenu la cadence. . __ em1ers 

Nos exportations s~nt en pro ;e . · ( . 
nos colonies) et, symptôrn:e si"~ifi!at:r~; ;ers 
vement sur les ventes de ;;itures··é · ?U• est t • occasion 

. res nettement supérieur cette _. , ; . . 
1936. · · ;:tnnee a 

Ne trouvez-vous pas cela ad~bl ? · 
Car tout cela a un sens · c·ela signi·fi· e. , . 

d 
, • 'd 

1 
. · e qu en 

ep1t e tous es obstacles. instabilité fin· ·an· ... 
h 

. d 
1 

. . ,. c1e1 e, -
c ert_e e a vie, accro1sseinent des. fra1·s ·a . - ·. 

l t d
' . . erc1r . 

c~ a wn _et entr_etrnn, augmentation du ·prix . 
d achat, le français reste un peuple d' . t .. · · 

b
.
1
. . . . , . . . au omo-

1 1stes, contmue a desirer à achetà· à uiil" 
l'automobile.:: · : · ' ' • i_ser 
· Il _a fallu toute.111-"science pùbÜcitaire de: 
Go_ebbels, toute l'éloqueno~'':ti'.llitler, . toute la 
_pmssance de propagande· ~e l'Etat . hitlérien 
, pour popularisei: l'autom_obije- �~�~� ~lem,agne et 
. donner au pubhc le- goùt ."4;, rro~wbîle: _ 

Acheter une voiture étrangère, c'est trahir la· construction française. 
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Un cab rio le; el une berl. ne CITROEN I t CV 
0 trac tion avant qu i on1 connu. tout po_r11tu-~ 
lièrement celle sc ison un succes 1ou1 o _0 1 
rema rquab le. On soir que la 7 CV, a eié 
abandonnée ou profit de la 11 el ~ue 
d'autre pari une 14 CV. 6 cy lindres esr pre le 

c~ez Citroen 

------.... ;,.- .:::,.._, . 
.. -._/ - . 

.•· j . 

En France le public est v,enu tout seul à 
l'automobile, et .ce goût il le garde en dépit de 

· nos dirigeants maladroits et d'une politique 
imbécile. Cela vaut d'être dit. 

Mais si le français veut se motoriser en 
dépit de tout, l'industrie française sera-t-elle 
en -mesure de le satisfaire, en nombre et surtout 
en qualité? En d'autres termes, quelle est la 

. situation de notre industrie? 
En dix ans elle s'est extrêmement concen­

trée: de 45 marques en 1927 il n,.en reste qu'une 
bonne quinzaine en 1937. C'était une néces­
sité, et ça été en soi une cxcellrnte chose. On 
peut même dire que cette concentration doit 
s'accentuer. 

En dehors des spécialistes de véhicules de 
transports, il ne reste plus place que pour deux 

. s9rtes · dé constructeurs : le constructeur, à 
gi-0sse capacité, ~e voiture « de série»; le cons-

�~� ... ~---...... -"=""~ • ., - �~� • • • _____ .., 

tructeur de voiture de lu.u. Hors ces deux 
.. 1· . d l . bl t il Quelques ,1 specia 1tes » pas e sa ut, se m c- - • 

,, h • , ·r pas encore 11rmes c ez nous parrn,,cnt n avo1 · , 
opté pour l ' une vu l'autre formule : .bo_n gre 
mal gré elles dcVJ"ont le faire à bref del:11. . · .. 

E cl • . d b . . d ·c· i·c·s rnsuf li-n cp1t c arnerrs ouam - . . . 
. d . •: (lll soul santcs nos voitures de gran c scue, c .. 

de valeur restent imbattables sur notre propre 
. marché.Elles assurent à leu1;s possessCUTS un scr-
'f. . f . 1 1 b " p1··1"xd'achat vice ort satis a1sant pour e p us a~ · .. 

et d'entretien. Il ne semble pas que nos Renaul~, 
P C. · d'chose a nos eugeot, nos 1troën ai.ent gran . 

envier à ce que sortent allemands et britanmques 
, 1 . 1 as elles sur leur propre marche. En )1en ces c, 

peuvent leur rendre des points. d 
Nos usines automobiles possèdent es 

cadres techniques de haute, très: haute valeur. 
S. 1· f . 1•· - d ·s talents 1 nous vou ions aire inventaire c · · .

1 . , d . . , 1 • . t on·. serai qm s y ep~nscnt et •S y - c evoucn · · 

Soyez juste. Vous comparez . trop souvent lo voiture française que vous aviez en 1930 
. oveè la voiture étrangère que l'on vous lait essayer en 1937. 

• 

lo c gorrime > RENAUtT va désormais comporter une 6 CV 6 
gronde copoc,té. l'excelle nte et économique Ce ltoquo tre , la 
ra pide Pr1moquatre, la V1vospo rt bien connue, la Vivo Grond 
Sporr et la V1vos1etlo. 

la 6 CV est bopr1sée < JUVAOUATRE , . Equipée d 'un moteur 
de près de 1. IC-0 cc . ne consommant que 7 IL!res, de roues 
indépendantes à l'avant d'un modèle ,néd1t , d 'un cadre . 
caisso n à plancher soudé, d'une corrosse~1e spacieuse en riè~ 
remenr soudée; c·esr une nouvelle voiture appelce à un gro~ 
succès populaire, A droite lo < Juvoquotre l en C f 4 p laces 
à gouche la Pnmoquo1re en conduite in rer1cure . 

étonné de notre ri chesse en 11 hommes>>. Que 
ces valeurs ne soient pas ·toujoms employées _à 
leur vraie place est une autre question ... Mais 
ell es existent. La J)rcuvc en est des cfforLs de 

. à certaines lî rmes étrangères pour les attirer 
leur servi ce ... 

, Les qualités et l'expérience de 1~ n~arn­
d œuvre française en matière de rnecamque 
sont p1·overbiales : que du fait de certame 
propagande néfaste, son rendement et son 
~o~t · de la- 1< belle ouvrage» subis?ent· une 
echpse · momentanée, ce n'est pas· chscutabl~, 
encore qu'il ne faille pas généraliser. Mais · 
cela n'entâche pas ses qualités de fond. · 

Portons encore à notre actif cet inco-mpa• 
rable· ·r"éseau d'agents disséminés sur· toùt le 

PEUGEOT concentre son p rogramme 1938 
sur deux modèles la 402 et !a 3Y.2, à qui de 
nombreux perfect ionnaments ont éré appor ­
tés , no tamme nt quant à la consommal ion, 
ou rendemenr, ou sile nce et ou confer!. 
Com binaison des deux mod èles la < 402 

_ !c;gère >, voi ture spor:ive, dom trois p ro ­
·, 1o types on l fa i! une si bel le performance ou 

M on s. Page 14 "ùri 'e 402 légère en cabrioler 
décapolo b !e; ci-dessous un coach grand 
luxe sur 402 légère. 

territoire, mécaniciens é1:1érites et propagan­
distes zélés de l'automobile. 

Résumons la situation : un passé d'un 
incomparable prestige, un équif~ment indu~­
tri el de tout premier ordre, une c!rte

1
,de tcclmd1· 

. qu'on nous envie une mam-c œuvre e 
C! CllS ' , . • fi 
h . . l re'seau remarquable d agents . en 111 C OIX, UI . . , • • • 

ublic compréhensif et qm reste pass10n_ne 
~~J)tomobile : que fout-il de plu_s pour faire 
une industrie prospère et en plem essor? 

• 1 e dans· Je. En politique génera e c?mm. 
·1· automobile il suffirait de changer 

m1 1cu ' h quelques qtielques idées' quelques ommes, 
mrthodcs ... 

Est-cc donc impossible? 
Rappelôns tout d'abord la position· qui 

. . . . . . . . . . , . ·s. "Parce, que vous êtes Fronçais. p • . . d. f . . ïer-Paris a vos ami . . . ourquoi etes-vous-s1 --f1er. e 01re visi · ï pour votre voiture. 
Ayez 1~ même orgue1 

15 . 
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TALBOT o accumulé les v~ct?ires p ro~ 
bonles ce1:e o nnêe. Ses d,ffe rent_s "".o 
d è\ es i ou ri sme el sport sont pa rt1 cuhè · 
rem ent recherchés en raison de s heures 
pe rf ormances d ont i ls sont capa b les. 
Voi c i une "Codelte quinze .. en C. 1 4 
portes el une des fa meuses 4 li tres sport 
1carro~sé e p a r F,gon1 et Fo losch!)- Ta lbot 
ma nie la boi1e présé lect ive W dson. ~v 
Solon l a marque d e Suresl)_es p résen e 
une nouvelle 4 cylind . 13 CV. d e 2 1. 200. 

fut toujours celle de la technique française 
vis à vis de ses rivales : la constrution française 
fut de tout temps une mine à idées, à solutions, 
à nouveautés pour ses concurrents améri­
cains, britanniques, même allemands et italiens. 

La technique automobile s'est quelque peu 
internationalisée; cependaf\t c'est toujours le 
Salon de Paris qui donne la température de 
cette technique, et la construction et le goût 
français qui donnent le ton dans le monde. 

Dans l'ensemble ce sont nos formules quf 
prédominent. et influent sur .. l'évolution: de 

Une conduite intérieure SAl MSON et un 
ëlégon: roadster luxe de l igne trè s sportive 
sur le châssi s 10 CV. S 4 D. A . do nt _on con· 
nait le fameux moteur d ouble orbre o ca mes 
en tê1e, ou ren d eme nt exceptionne l e t d 'une 
éco no mie p rove rb io :e . So lmson sorl pou r 
I& So lo n une no uve lle 13 CV à boi1e COTAl, 
voiture ·g ro nde routière q ui euro vile son 

pub lic. 

l'étranger, èar ce sont celles de la juste mesure 
et de la saine mécanique. 

Moteur économique à haut rendement, 
châssis extra-rigide, équilibré et normalement· 

b . , . d, d • e dans la sur aisse; roues m epen antes mem • 
d , . h' . . t ction avant. gran e serie; c ass1s-ca1sson et ra , . 

en voiture utilitaire· boîte électro-magnetique · 
supprimant le levier' de vitesse; carrosserie ~rr 
filée à visibilité totale etc.,.; autant de rea 1· · 
sations françaises imposées ces derniers __ temp~' 
à l'_étranger. 

La différence 

Vous éprouverez du plaisir à lqire déguster à vos amis une bonne bouteille de vin de France L. .. 
Essayez de les emmener d~ns ·une voiture française, ils se régaleront et vous aussi l..s . · · · : 

1 

J 
�~� y-,-- . ·.. . · .. ·. 

m / 

BUGATTI spécial ise sa praducl ion , 0 .... 
merc1o le sur son romorquable tyoe 57. 
Voie, en hou, un cobnole1 2 oorres. '.? 4 

·· pioces. en dessous un coach 4 p laces, 
carro~ser1es Jean Sugctli 

' t 

·. ' 

., 
l 

~ :__.. _ _,,___ - --~ 

le programme DELAGE 1938, vo porler sur 
une 8 _cylindre s tourisme el sport [la O. 8 120 
châssis sport et luxe], une 17 CV. 6 c~/1,ndre; 
f!o O. 6 70 el D. 6. 70 sporl ), e! une 12 CV. 
4 cylindres. Go mme simpli f iée pa rfci i tement 

•·êfdoi:;lée à lo clien tèle de lo f gron dê mar-

- ·: ,.. _>--,~-.~·=.-:~G-~, .w~ . , ~, 

que. Voici une D. 8. 120 co rro'!lsée par Cha ­
pron en ca b r,~ et décopOlob(é,~c, une C. L 

/Ur D 6. ?9 �~� ·l etourncvr ef Marchana Ô~x 
l ,gnes ~f-~éuli~re me r,I reuss1ës. 

f,8,t qu'au l ieu de reconnaître ces emprunts 
etrangcr les nie et les camoufle de noms d~ 

son crû. 

Quel testimonial plus éclatant de quoi 
eSt capable la technique française que les voi-
tures , , D I creees par Bugatti, Delahaye, Talbot, 

e age selon la formule sport qui battent les 
voitu ' q . res course à compresseur d'il y a deux ans, 
d ~1 avec un moteur de 4 l. 5 de cylindrée 
l epassent le 200 tout en restant maniables sur 
a route comme en ville?· 

Le , s present alon, est un. splendide Salon 

' 

Automobile. Les preuves y abondent que l'esprit 
inventif et le goût de la belle mécanique ne 
sont pas morts chez nous. Donnez-vous la 
peine de voir. Mais que serait-ce si tout ce que .­
nos ingénieurs ont trouvé, construit et mis au 
point y était exposé! Car hélas! pour bien des 
causes tout n'a pu être prêt à temps. · 

Cela ne veut pas dire d'ailleurs .que la 
voiture 1938 ne. possédera pas ces nouveaux 
avantages : car il est courant maintenant; en 
cours de saison, d'ajouter à ses modèles tel 
ou tel dispositif reconnu désirable. 

la Fronce reste la patrie de !'Automobile. Devra•t-elle importer des voitures étrangères. 



DElAHAYE 
O 

1011 une magnifique saison tou· 
r istique el sporiive, glorieusemenl clô1urée 
par sa victo ire dons la compé1 ilion du 

< m,l\ion >. 
A sa fameuse 6 cylindres livrée en châss is 
tourisme ou sport. il adjo inl, livrable dès 
1933, sa nouvelle 12 cylind res détentrice du 
c mil!1on , et qui sera présentée en voilur e ~ 
grand sport. Voici une c iunior > 6 cylindres 
carrossée par Soovtchi~ en coupé et une 

C. L due à Chopron 

,, :r; 't:· tRt~\ ~ t 
' .,,.~ . ~\~', ~t-.:-~· 

,~:~,,,~rr:1,·:t~'·' . ' . __ r-1!!!'" , !!!· l!!!I· -. - - .. -.--<.t_:.;;;;-_,,j 
' . 

. ; -

i 

Une . 2 1.l.50,._ 4·-cylindres, 12 CV .. ~tune 31. 
6 cy_l indr~s · 11:.:cv. je por1ogeront Lo pro­
duct1on d Uf':J.lC po'lir lo s,aison 1938. Voici 

~i::;-:.. cor~ossée p~r -·lo marque une C. 1. 2 portes 
•f è f' allure Ires ~obre et une. C.J. 4 portes 
· é~olement très chic sur le ch~-ssij . 12 CV 

4 cylindres 

7
,~,f: 

,,· . - / ,! .~ - �~� �~� - �~� ·--.\~· 
; I :\~~"'/J!'< 

-~ ,,. 
-~,:.,, . 

:- :< -~:., 

-.-~.:;,. 

Dès maintenant, on peut qualifier le 
présent Salon de celui du rendement et du 
confort. Si extérieurement le moteur 1938 . d d' . ne 
pres~nte pas �~� _1fférences fondamentales avec 
celm de 1937 il comporte nombre d' ·1· f · . 

1 
. d ame 10ra-

10ns qm m onnent des qualités et des er-
formances considérablement accrues.. P 

Enfin en carrosserie, de série comme d 
luxe, que d'améliorations, de progrès, de trou~ 
vailles à noter ! Il . . y a _pour celui qui sait 
voir _et s'intéresse· a l . a mecamque matière à, 

. . 

amples études et multiples satisfactions en ce 
31e Salon. 

Soyons résolument optimistes. Il faut 
l'être pour aller de l'avant. Chacun a ses heures 
difficil es, l'automobile française traverse les 
siennes. Nous avons des éléments que les 
autres n'ont pas. Que les événements no~s 
soient _favorables, et d'un seul coup de rein 
nous reprendrons notre prospérité. 

R. de TAXIS 

. e savez-vous donc pas qu'il existe chez nous Voo __ s qui ro_lflez e __ n voiture étrangère. N 

· -~ -·.. ,. , ~- . . , , . . une voiture française ? 
•· . -: ·_\'Y'_~re JtUmlf'_~ de Dtcembre lire notre, C.?.mpte~reridu et nos reportages sur le Salon-

�~�~�~�R� n~:ve ll e CH ~NARD e1 WAL· 
c1ale 33 à la r._gne assez spé· 

et capo t Ires avan cé ta 
gamme Chenard 1933 compor;e un 
;,ateur 8 cylind re s en V de 3 litres 

un 2 litres 4 cylindres 11 CV. 

r ,uit& de la pago 3 ) 

« cot;,po~o~velle voiturette Amilcar 
originale . �~� » eSt tout à fait nouvelle et 
en Al · Jugez-en : châssis ex tra-légers 
Traccapa;, roues av. motrices à joints 
silenci~use~oufes. indépendantes, 4 vitesses 
siens par b reins auto-serreurs, suspen ... 
tampons arres de torsion, moteur sur 
génieur J ~~ou~chou';· Elle est due à l'in­
n'y a ; d, régo,re. ,Et l'on dira qu'il 
légère :o~r s: nouveautés au Salon! Très 
sera une voitu~:1;sance 1~ nouvelle Amilcar 
aux perform conom1que et cependant 

ances exceptionnelles J 

12 CV 4 Il 
6 cylindre; 

3 
li? ndres 2 litres et 17 cv. 

présente au r:i~ sont les modèles qu'Unic 
de carrosse ~u ic sur son stand, revêtus 

· C'est sur c;~es aux lignes séduisantes. 
grand luxe qu'Ud~ux modèles, traités en 

nie concentrera sa campa-

gne 1938 en ce qui concerne les voitures 
d~ . tourisme. Unie également prévoit, de 
sene, le montage de la boîte Cotai sur sa 
6 cylindres. 

Chez Licorne, dans le but de donner 
s.itisfaction à une nouvelle catégorie d'ache­
teurs, on présente une 11 cv, légère, 

Equipée d'un moteur qui a fait ses 
preuves, d'une carrosserie monocoque 
extrêmement robuste et légère, elle sera 
une voiture brillante et de prix particu• 
lièrement avantageux, 

Nous croyons savoi_r que l'on étudie 
également chez Licorne le · montage de 
la boîte Cotai sur certains châssis. . . . 

Chenard et Walcker slmplifle son 
programme de fabrication. S.es effortS vont 

H(?T~HKISS o prépa ré :-;~ -12 CV 1 ~a ,sor, 1938 0 ; · pou, o 
ho îter d .. r; d n 

I 
ne peu t que lui sau-

20 CV e e �~� a c lasse Ce ta fam euse 

dont ~a~~t:~i �~�o�~�:�~�~�~�~ �r� ~u ~.al lie du Maroc. 
c Modane assis un carrossé en 
l"a Ir > g~ond sporr , C. 1. 2 panes, et 

u e en c Me~èvA > 2: por_te~, 4-;gJ.aces. 

la c 0 ynamic > PANHARD,] ~ 
sons_ so_up.ape selon 1_6 technique 
hab1fuel_l_~:·o es usines ë'lvfy et qui 
comporte ~ .mbre de solulions !out 
à fait particulières : chôssis-ëoisson, 
~o ient ov centre, trois places à 
1 avant, quatre à l'o rr iêre. carras• 
se rie <panoramique , etc. · 

porter sur une 11 cv, 4 cylindres et une 
3 litres 8 cylindres en V, Le châssis 4 cyl in• 
dres comportera un châssis normal et un 
châssis long. Programme très concentré 
établi en collaboration avec deux autres 
constructeurs et qui inaugure une politique 
de collaboration et de concentration géné­
ratrice d'avantages multiples à la fois pour 
le public. et pour les firmes qui s'y con• 
sacrent. . .. 

Renault a concentré pour 1938 son 
programme de fabric,cion; li compol')Ce 
un 4 cylindres : une 6 CV. populair~. de 
1,100 cc.; la Celtaquatre bien connue 

.(1 500cc.); laPrimaquatre(·2400 cc.)voiture· 
rapide et . bonne routi~re et· la « Norva• · 
quatre»- de mame cyllndrée, ~olture éco' 
nomlque_; la Vivaquàèr.e_ à -vastes c;irrosse-. 

L'Etat do1·t a · 1 b 1· 1 · d 1 . 1 · · 1 · . voir une poitique automo ie, cea ne veut pas ire parayser, ·mas -st1moer. 
. ' ! 



Un coupé 2 portes sur l' excellenle 
c Super-Cinq > ROSENGART qui 
connoit une vogue mér i1ée . 

Deux ospecl;, capoté et découver!, 
du joli roadster GEORGE~ !RAT, ? 
tra ction ·c,vont qu'un public spor!if 
?pprécie porlicul ièremenl. 

ries; et trois 6 ~;1~~d~-;--~ -.!~ta:spOrt,: 
Viva Grand Sport, Viv astella. -~V 

Tous ces modèles ont reçu avec de 
nouvelles carrosseries de nombreuses amé­
liorations portant sur le châssis plus rigide, 
le moteur dont le rendement a été amélioré 
tout en obtenant des consommations plus 
réduites, le freinage confié à un servo--frcin, 
etc ... 

La 6 cv. baptisée la « Juvaquatre » est 
entièrement nouvelle et comporte nombre 
de solutions inédites : un essieu avant à 
roues indépendantes spécial à Renault, un 
cadre-châssis avec plancher soudé, une 
carrosserie soudée aux chissls, un moteur 
particulièrement sobre ne consommant que 
7 litres, enfin une carrosserie spacieuse 
pour quatre personnes munie d'un large 
coffre à bagages. 
. Sans nul doute la·« Juvaquatre », vendue 

· · à un prix très étudié, va SUS!:iter un lntér~t 
très vif chez un public lmme_nse qui consi-

.:.~:·"'<! 
1 4 5 . places type ' N0r• 

Uno ~ · ; 6 caisse monocvque 
mend ie d ssou s un coa ch 
t1CORNE, el ou~deo 'J1s1 bil1ré lcar-
4 places à grbo ou) sur châssis 
rosserio Auto me 
licorne 10 14 CV . 

dère qu'une voiture, même économique, 
doit comporter quatre places. . .. 

. « 402 » « 302 » et « 402 légère» 
composeront pour 1938 le programme 
Peugeot. 

La« 402 » et la« 302 » bien connues 
du public. comportent de nombreuses amé­
liorations; sur le châssis : amortisseurs 
hydrauliques tout à lait nouveaux et indé­
réglables, freins à dispositif auto-centreur, 
cadre renforcé pour les carrosseries décou­
vertes, boites 1ynchronisées, etc ... 

Sur le moteur: dispositifs économiseurs 
d'essence, suspension souple antl-vibra­
toire, nouvelles tubulures, culasse alumi­
nium Alpax, etc. .. 

La « 402 légère », dont on se rappelle 
les performances aux 24 Heures du Mans, 
est présentée en trois élégantes carrosse-

cabriolet, et coach ries : C.I. grand luxe, 
4 places. . our rece· 

La« 402 légère» eSt pre~u_e p Cotai• 
voir la boîte électro-magnet1q~ans une 
Peugeot qui a été _pour elle au 
si utile collaboratrice ... . 

• • multiples 
L'ingénieur J. Andreau aux plusieurs 

activités étudie actuelleme~t dernières 
carrosseries profilée~ selon e: des cons· 
fois de l'aérody~amique �~�~�u� ers. On ne 
tructeurs françaos ou étr g la voiture 
verra pas au stand Peug!'~~s 402. Mais 
étudiée par lui pour le chas . r Labour• 
on verra au stand du carros~Je d0e à son 
dette une Delage sport 12 cy · l'a pas dit, 
crayon. Et notons, car on nàe 

2 
moteurs 

que la voiture 5.000 CV. ston pour le 
Rolls-Royce que pilote!• Ey a été carros· 
record du monde de vitesse 
sée par l'ingénieur Andreau, 

U n~ suffit pas de dirè, ce qui est vrai, que. 1 Automobile O été une création française 
. . . . . .. continue, il faut tout faire pour qu'elle le reste. 

UN PEU D'HISTOIRE 
THE MOTOR CAR 

L'AUTOMOBILE 

J.U,u,OJarU!h, 

• • 

« A CO.\ TfNUONS FRENCH CREATION• 

. _L'automobile : une « création française continue>, a dit en un raccourci 
saisissant _M. Lou,_s Bonn~ville. Et comme c'est vrai! Depuis les décou­
verte s preparatoires qui ont rendu possible l'invention de l'automobile 
jusqu 'au x _éléme_nts constitutifs de l'automobile moderne, tout ou presque 
est fran çais. L'histoire de la locomotion mécanique? mais c'est de l'his­
toire française presque cent pour cent! 

l 'r e/,isro, !/ · Français, oublieux, faut-il vous le rappeler? ... 

LA PR~HISTOIRE DE LA LOCOMOTION MÉCANIQUE 

EN FRANCE 
1768 DENIS PAPIN. 
1769 CUGNOT 

• 

1796 - LE BON. 

1828 . O. PECQUEUR 

1832 - SELLIGUES 

)1( 1858 - ET. LENOIR . 

1860 - ET. LENOIR . 

,c 1860 • G. PLANTÉ . . 
1867 - ET. LENOIR .. 

)( 1862 BEAU DE ROCHAS 
1869 · ET. LENOIR . . 

1 873 - A. BOLLÉE 

X 1875 · F. FOREST 

La chaudière et la soupape. 
Construit le premier vehi­
c ul e (à vapeur) â traction 
m 0caniqu e (au musée de la 
voiture à Compiègne). 

Invente le gaz d 'éclairage: 
puis en 1801 brevet pour une 
machine (mue par la force 
explosive des gaz). 
Première voiture (à vapeur) 
à 4 roues, transmission par 
chaine, avec différentiel (bre­
veté). 
Obtient du pétrole par distil­
lation des schistes. (à Autun). 
Construit le p,.emier mo­
teur à pétrole (breveté). 
Perfectionne son moteur 
(allumage par piles, bobine e: 
bougie) qui actionne tour a 
tour une voiture et un bateau 
sur la Marne (vitesse de rota• 
tion 1 00 tours par minute). 
Trouve l'accumulateur. 
Expose son moteur à l'Expo• 
sition Universelle. 

Brevet du cycle à 4 temps. 
adapte son moteur à une 
machine à coudre, puis à un 
« vélocipède ». 
Construit la première voiture 
rapide (à vapeur), à roues AV 
indépendantes. 
lnve"te fa magnéto, les 
soupapes commandees, le 
premier moteur vertical à 4 
cylindres, et le moteur à 2 
pistons (brevets) (moteur à 
300 tours par minute) . 

1878 · LENOIR ET ROUART. Exposent à !'Exposition Uni-
verselle un moteur à pétrole 

C. FAURE 

G. TROUVÉ . . 

1881 RAFFARD' 

(à usage agricole} . 
Perfectionne l'accumulateur 
et le rend portatif. 
Construit le premier try• 
cyole à piles. 
Construit le premier tri­
ovcle à aocum~lateurs'. 
puis la première voiture élec 
tri-iue à 4 roues. 

1882 
• DELAMARE-DEBOUTEVILLE . Construit un moteur à 

pétrole avec carburate~r. 

1880 (Angleterre) LAWSON 

A L'ÉTRANGER 

.... , .. 
ET HARDAKER . Brevets 
pour moteur à tricycle e~ 
pour vélocipède à moteur a 
gaz ou à air (jamais r,an­
sés ni l'un ni l'autre). 



_ (A llemagne) DAIMLER . Brevets sur l_' aUumage, 

LE ET MALANDIN cons• 
1813 . DELAMARE-DEBOUTEVIL . t 1._ premièr~ ._uto• 

:~•:~: à pétrole du _ mond~ 
à 4 roues, à grande v1te~sc, a 
transmission par courroie et 
chaines, direction à vo!~:~• 
carburateur, all ~rn.a~e _e : 
trique, bougie. d1fferenttel, a 

1883 et 1884 , fl amme et prmc,pe de 
l'auto-allumage. 

2 cylindres donnant 8 CV .. 
La première automobil~ 
construite au monde (v?•: 
turc ayant longtemps roule a 
Rouen. dont on ~os_sède les 
brevets et la description corn· 
piète). 

1883 . DE DION BOUTON . . f �~�~�~�~�~�c�~�~�'�.�e� à vapeur. 2 places 
1885 _ (A lle magne) DAIMLER Brevets pour un moteur à 

pétrole et son application à 
un veloc1pède (non réalisé). 

1887 • GAVILLET ET MARTARESCHE. Construis_ent un 
moteur à circulat1on d eau par 
pompe.allumage par magnéto. 

1886 • (All emagne DAIMLER . Brevets pour un carburateur 
cyli ndrique vertical. 

) CH BENZ Moteur sur tr icycle : pre-
1886 - (Allemagne · · mière réalisation alle-

mande du véhicule à -:;,# pétrole. 

1887 - (Angleterre) BUTLER . Brevets pour tr icycle 
moteur (jamais réalisé). 

1890 et 1893 - A. PEUGEOT ET PANHARD . Commen~ent 
à construire leurs prem1eres 
voitures. (Peugeot utilis e 
d 'abord un moteur Daimler, 
puis un moteur Panhard). 

1892 - (Allemagne) MAYBACH . Voiture à moteur arr ière. 

1892 - (A ngleterre) ROOTS .. Aurait construit un moteur 
pour tricycle. 

1893 . (Allemagne) DA IM LE R . Construit sa première voi­
ture à 4 roues, 4 vit esses 
par courroies détendues à 
volonté. 

(: 94 • DE DION-BOUTON · · 

A p-.rtir de 1895 .. . . . . .. . . . 

Sort le premier moteur à 
essence rapide. à avance d' allu­
mage automatique, première 
réalisation du moteur mo• 
derne (1 .800 à 2.000 t./ 
minute). 
L'automobile à « pétrole » 
entre en France dans sa phase 
<< industr ielle » alors que les 
autres pays, sauf l'Allemagne, 
en sont encore aux tatonne­
ments et aux hésitations entre 
la vapeur. l'électricité ou le 
pétrole ... 

1894 - (A llemagne) WOLFMULLER. Brevets concernant une 
bicyclette à pétrole. 

1895 - (Angleterre) ROOTS .. Aurait construit la pre• 
m1ere automobile an­

? 
1895 - (A ngleterre) 

1895 - (Etats-Unis) 

189'7 - (Italie) BERNARD\· 

1899 - (Italie) BERNARDI . 

glaise, à moteur monocy­
lindrique, de 2 CV 3/ 4. 

1'" course Tunbridge-Wells : 
7 concurrents, tous fr ançais. 

Première p._ge de l '~is­
toire automobile ameri-
caine : 
Course de Chicago. la pre­
mière épreuve améric:1.1ne. 
Dépôt des brevets Du,:ra, 
les premiers brevets sur I au­
tomobile aux U. S. A . 
Brevets de Pennington 
pour cycle à moteur. 
Le premier moteur cons­
truit en Italie, P" le Prof. 
Bernard i (à all umage par 
mousse de platine). 
La première auto con~­
truite en Italie, la Bernard,, 
à 3 roues. 

France alu:a11s ahead. �~� 
TOUJOURS EN T!TE LA FRANCE 

. . . automobiles. Le Français ne s'est pas contenté d' inventer et de construire les premieres . es de 
Car inventer n'est qu'une spéculation de l'esprit si on ne « réalise » pas les consequen~ En 
son invention. Le Français, on le verra ailleurs, a lancé l'automobile à trave~s le mon·v~·e et 
même temps que des voitures il créait tout ce qui était nécessaire à l'automobil~ pou~ v~ent se 
prospérer : la course où se confrontent les réalisations, les « Salons » automo?iles ou YI bile ... 
familiariser le public, le Club Automobile, à l'origine cellule féconde de la clientele auto~o 

Dans toutes ces réalisations la France, on va le voir, a été l'inspiratrice et l'initiatrice. . .. 
LE PREMIER AUTOMOBILE CLUB : 

189
8, A . C. 

Automobile Club de France, fondé en 1895 (par Meyan) (A. C. de Turin en 
d'Amérique et A. C. d'Autriche en 1899). 

LE PREMIER SALON DE L'AUTOMOBILE : (PARIS) . et Houry). 
s .. 1on du Cycle et de !'Automobile, en 1894 (par Bivort, Giraudeau, Thévon 

6 
uis 

ANGLETERRE : première exposition britannique à Holburn Viaduc, en 18~ 
89
l et 

l• ·, «Stanley-Show» à Londres en 1897. - ITATS-UNIS : exposition.à BoSton en 

1"' Salon de New-York à MJd1son en 1899 ALLEMA 
AUfR ICHE 1•· • Sa\ d V · - GNE : 1,-, Solon de Berlin en 1897. -

. ' on c •enne en 1901. - 1T ALIE . 1 ·' Salon italien à Brescia en 1900. , 'j)___ 

\tp LES PREMIÈRES COURSES : 
•:-0) LA PREMIÈRE COURSE DE VÉHICU LE S AUTOMOTEURS 

en 1887. orga~1sce par Paul Fauss1er (gagnée par G. Bouton). 
LA PREMIERE COURSE DE VILLE A VILLE : 

�~� rf};. 
Pans-Rouen, en_ 1894 (gagnée par de Dion Bouton et Peugeot). 

LA PREMIERE COURSE DE FOND : rlh �~� 
~~'.Î ~-�~� ?,f, 

Pans-Bordeaux:Pans. en 1895 (gagnée par Levassor el Peugeot). 
LA PREMIERE COURSE DE COTE : 

- , ~ y L, Turbie (Noce). Janv;er 1897. 
/ 

?'. -:;: 

(Et~ts-Unis, 1•·· course à Chkogo, 1895. - Angleterre, Tunbridge. - Wells, 1895. 
lt_ahe, Arona-Stresa, 1897. - All emagne, Aix -lo -Chapelle. - Coblentz 1899. -

Autriche, sur le Prater, 1899.) 

-~ 

L'étymologie automobile devenue 1nternat1onale est de création française (automobile, 
garage. be.nzol. cylindres. diff érentiel, dynamo, magnéto, motocycle, piston, .transmission, 
pneu, vent il ateur, vulcaniser. accumulateur, ébonite, taximètre, etc., etc.). 

Tou tes les in1ti:mves rendues nécessaires par l'automobile ont été innovees par la France, 
pour être ensuite cop1èes par l'étranger: la dénomination des véhicules et leur classification; 
l'imm.1triculation des véhicules: les règles de circulation : (longtemps la France fut le 
seul pays possédant une charte véritable de la ci rculation que nous avons appelCe <c Code de la 
Route ») ; la signalisation des routes, et plus tard le goudronnage (progrès pratique• 
ment aussi important que l'invention du moteur). (Par le Dr Guglielminetti). 

Dans quelque domaine que l'on se tourne on trouve la France et le Français à l'origine de la 
créat ion. puis de l'expansion dl"~ l'automobile. 

CE QUE L'AUTOMOBILE MODERNE 
Whai the moior car owcr to French brains. 

DOIT AU CERVEAU FRANÇAIS 

Nous avons montré l'automobile née en France. Nous 
avons retracé quelques-unes des ini tiatives françaises en matière 
d'automobile. Donnons p.our terminer un rapide et fort incom• 
plet tableau des éléments· de l'automobile moderne qui sont 
dûs au cerveau français ... 

L .. soupape. 1768. Denis Papin. 
Le différentiel. 1828. O. Pecqueur, 
L ' .. ccumut .. teur. 1860. G. Planté. 

---, 1880. C. Faure. 
L._ bougie. 1860. Et. Lenoir. 
Roues indépendantes AV . 1878. Amédée Bollée. 
Roues indépend .. ntes AR . 1893. De Dion-Bouton. 
M._gnéto. 1873. F. Forest (et \'autrichien Marcus). 
Direction à volant. Premier châssis 4 roues. 1883. 
Delamare-Debouteville. 
L .. roue tout ._cier fil . 1883. De D ion-Bouton. 
Ch .. ngement de vitesses p-.r engren .. ge et pignons 
b._11 .. deurs. 1890. Arm. Peugeot. 
Le châssis d' .. uto. 187 3. Amédée Bollée et 1883, 
Delamare. 
le châssis tubulaire.-1890. Arm. Peugeot. 
La transmission par cardan. 1895. De Dion-Bouton. 
Pneum .. tique pour auto. 189 5. Les frères Michelin. 
La prise directe, 1898. L. Renault. 
La première voiture à moteur, à eau. 1898. De Dion· 
Bouton. 
Changement de vitesse pt .. nét .. ire. 1900. Bonneville. 
Le graiss .. ge sous pression p._r pompe. 1903. De Dion-
Bouton. · 
Embr .. yage à pl .. te .. ux. 1904. De Dion-Bouton. 

L._ première ._uto entièrement mét .. llique. 1890. 
Arm. Peugeot. 
La première bicyclette à moteur (pétrole), 1888. 
F. Millet . 
Roues directrices sÙr axes verticaux. 1826. Pccqueur. 
Le premier quadricycle à roues av~nt motrices. 
(et roues arrières directrices). 1883. De D1on-8outon. 

MOTEUR. 
Le premier moteur à pétrole. 1858. Et. Lenoir. 
Cycle 4 Temps. 1860. Beau de Rochas. 
Le carbur .. teur, 1862. Et. Lenoir. 

_ 1883. Delamare-Debouteville et Mille . 
Soupapes commandées, Premier moteur vertical 
4 cylindres. 1873. F. Forest. • . 
Les ._îlettes de refroidissement. 1881. Et. Lenoir. 
Le refroidissement par circulation d'eau. 1860. 
Et. Lenoir. . 
L._ circul .. tion d'e-.u par pompe, 1887. Gav11\et et 

Martaresche. 1888 F M"\I t 
Premier moteur rotatif (5 cylindres).. . .. 8~9e De 
Premier moteur 12 cylindres (en etotle). 1 . 
Dion. 
L._ cul .. sse amovible. 1896. De Dion-Bouton. . 
Le premier moteur 8 cylindres en V, 1"908. De Dton-

Bouton. D D" Bouton et Motobloc. 
Le premier bloc-moteur .. e tond (2 000 t. par 
Le premier moteur rapide mo erne . 
minute). 189 5. De Dion-Bouton, etc., etc. 

' · pàr �~� , I' . h ue année a été morquee . 
··.et l'invention française ne s'est pas arretee a' c oq I' , 1 • électrique 

Il , . d 't on le démarreur, ec a1rage 
une ou plusieurs réalisations nouve es : a qui 01 · d ·,ndépendontes et plus 
su 1 • 1 , , ralisotion es roues ' , 

r es automobiles, les freins avant, a gene . c·t .. ) les boîtes électro-mogne-
près d 1 ., • t (Tracta puis I roen , . . . f 
_ e nous es prem1eres tractions avan ' 

2 
L t hnique et l'.i_nvent1on .ran~ 

tiques 1 - , · "b 'l"t · · t 'grole etc etc ... · a ec -, es carrosseries a v1s1 1 1 e in e ,. ··· · 
çoises continuent. 

- A FRANCE EST ENCORE 
AUJOURD'HUI COMME HIER L · S A L'AUTOMOBILE 1 
LE PAYS QUI DONNE LE PLU . . · 



LA CARROSSERIE 

La somme d'offenses au goÎII el d'erreurs consomm,'s 
sous forme de voitures att nom. de l'aérodynamisme est 
incalculable. On a lassé el désori enté le public. Et ce· 
pendant adapter la. forme de nos "oi tures ,; leur emplor: 
pour une meilleure forme de pénétration dans l'air est 
une nécessité. Nous a<Jons demandé à la personnaüté 
en France et sans doute en Europe la plus qualifiée et 
la plus compétente de bien vouloir fa.ire le point de la 
question, et nous en avons refit ce rappel au bon sens ... 

Un grand mouvement commercial s'est dessiné 
depuis quelques années vers le profil age des carrosseries. 

Il est évidemment justifi é du point de vue tech­
nique pure, car la diminution de la résist:rnce de l 'air 
correspond à une diminution de puissance abso1·bée -
donc, à moteur égal, à une augmentati on de Yitesse, 
de performance, et à une économie d'essence. 

Cependant, le dhcloppement de ce pl'O"IÜ n'a 
pas suivi la cadence espérée par les promot~urs et 
ceci tient sans doute à plusieurs raisons. ' 

On �~� _PO!npeuseme~t déclaré « aérodynamique n, 

mot pubhc1tair~ de_qu_alité, des ~•oitures dans lesquelles 
quelq~es co_nges. eta1ent modifiés, quelques profils 
adoums: _mais qui, d

1
a~s l'ensemble, restaient presque 

aussi res1stantes à I air que leurs aînées. 

En outre, la ligne était plus souvent décevante 
qu:agréable, et l'espace_disponible devenait plus mesuré 
qu a~para:vant. _Les difficult és d'accès augmentaient 
aussi, car il fallait des maître-couples plus "d ·t 
b 

. . · re u1 s pour 
o tenir une petite diff érence favorable. 

Bref, l'expérience ayant le plus ge·n. · l . • h • 1 • • er,, ement 

d
e~ _oue sur eb~lrmc1pal, on a sacrifié quelques commo-
1tes automo I e_s,_ dans ('espoir d'un résultat·- et· la 

somme des quahtes sacrifiées n'a pas bal· , I' 
tage obtenu. ance avan-

Auto_ matiquement, Je p ·hl' , u ic · n a. pas apprécié 
cette cote mal tai!Jée. 

COACHWORK TENDENC!ES _. 
· .terodynam.iatM. beguining or declinïng 1 

PAR J ANDREAU 

C'est dans cc sens. il faut l' espérer. que nous 
sommes à la fin des tàtonnemcnts. 

Cepcnlant, la t echnique de celte questi on a fait 
des progrès considérabl es, it tel point qu'i l est possib le 
de dessiner des fo rmes acceptables aynnt des résis­
tances dix foi s plus faibl es que les for mes classiques. 

On comprend LouL natu rell e111ent que si nous 
pouvons obtenir de tr i: s foib les résistances, i l nous 
est d'autant plus facil e de do11ner de la place dispo· 
nible. Supposons la résistance nulle, nou aurons droit 
à un maître couple infini , el nous n'avons pas besoin 
d'autant que cela. 

Donc, une bonne aérodynamique doit néccs~ai re· 
ment s'accompagner d'un confort nccru. 

La nature, par aill eurs esL fécuude en exemples 
de formes admirables, qui tir ent leur séduction d'une 
parfaite adaptation au milieu, c l ceci plus particuli ère· 
ment pou1· la vitesse. 

Donc, une joli e forme e-L aussi, nécessuirement, 
une deuxième caractéristique d'un accompli ssement 
efficace. 

C'est dans ce sens que nous considérons que nous 
sommes au début de l'application rationnelle de 
l'aérodynamique aux prototypes de voitures aéri· 
formes. 

Du point de vue du public, la situation se présente 
ainsi : I' aûodynamisme, chose et mot in,·cntés par la 
mode et la publicité est mort. 

L'application rationnelle de l'aérodynamique, 
science exacte, aux formes extérieures de nos voitu:es 
commence : elle va sinon révolutionner du moms 
modifier profondément l'aspect les caractéristiqueS, 
le rendement de nos voitures' dans le sens d'une 

·11 h' · cl' plus me1 eure est et1que, d'un confort accru, une 
grande •économie et de performances supérieures. 

Le public ne s'en plaindrà pas. 

Lo Fronce doit rester le " cerveau de !'Automobile". 

/ ,1 
I' , 
5 

i 

VISIB ILITÉ : vo1 c1 une c a isse p ro filée à •, . 
g ron d e v1 srbd11é, équipée do la VU TO rA L ·":. 
d ôe o u carrossie r HENRI LABOUR0ETTE . ' :_;.:{~ ,. 

1~:~" ... 

-~ ·~ 1 __ 
�~� - _ .. 

. . el vo,c, en revonche une coIsse 1out o 
fo11 d éfectueuse lsvr C I CADILLAC) 

Voici q Je;q ves réohsaflons récentes sur des vo 
tures d e luxe ou de série qui montren f l'elfort de 
nos car rossiers vers des lignes qui res tent élegontes 
toul en prése nron1 des formes oméhorees A droite 
une LETOURN EU R ei M ARC.H A N D 2 par ies, sur châssis 
8 cylindres DELAG E Av de ssous vn fau~-cabnolet a 
1011 ouvra nt sur châssis 4 l,1res TALBOT (d e FIGONI 
e1 FA l ASCHIJ. Une BUGA TT I soon < A1olan1e 1938 , 
sur chôssis 57 ef une réolisol ,011 très poussée d u 
carrossier POU~ f OUT su r c hâssis DELAGE 8 cylin­
dres C i-dessous . deux voitu r e s de séri e l'ADLE R 
a llemand e, à 1rae11on avant, en co nduite ,nrèn eure 
p lus bas la maque11e d e la PEUGEO r 1938, conçue 
par \' ingénieur ANDREAU, qu, o serv, a u,. esso,s 
de soulf le r1e. 

Fronçais, ne te contente 

�~� - ' ·. 
:. --~= 

. ·:. ·~·.':: 

.. -/~~~~0:- .. :_.·_,.> ::··;;. ;}, 

est bonne - l'action même pas de critiquer, la c,ritique 
imparfaite est meilleure, . 1 . 

-.....iiiiiliiiii!!!!~~~~ ~ ~~;,___._;___;_.......;,__.__.,__.:.__~-~ 
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Aux concours éÎ' 
i-::~l 
/} 

C'est tout ou long des Concours d'Elégonce ,·,: 
de la saison estivale, dont certains sont deve· (f tt 
nus en quelque sorte classiques, que se .!l 
confrontent el s'affirment les tendances de x-~ 
lo mode et de la technique en matière de }/ 
carrosserie. ...., ;,; 

Souci du confort des occupants, exi - /f 
gences chaque jour mieux connues de ·!j 
l'oérodynomique, lois impérieuses de ·._:,( 
l'harmonie des lignes et de l'accord J'!' 
des couleurs, s'imposent aux maîtres ·. t.~-
de l'hobilloge automobile. L'établis- ;; 
sement d'une carrosserie est un }_,f~:· :'. -

LES 'f:'A_L!SATIONS ... 
1· 
,'_f' 

compromis et un équilibre entre ces .::.. 
éléments souvent conlrodictoires J'f; i ·. ,. le , Spéc,ol·Sport> PEUGEOT lancée po, DARl'MAi , 
qui demande ou créateur des j!-; :. ,.: ·. qui o remporté le Gro nd Prix d'ensem ble ou concours 
talents à la fois de technicien et ·&_5!/. :·: de < Femi~o ,_:. el à Deauvi lle , carrossée par 

d'ar~~t:.et art difficile le tempé- ./,, ._.-~_; _~ /: ... ·· : ; ~o~~T~~I-qi,I o ,éuss, de si beaux ensembles de 

rament fronçais se trouve por- . · 
ticulièrement à l'aise. Depuis 
qu'il y o des véhicules et qui 
roulent, lo carrosserie o été 
un ort fronçais. L'ère de 

l'oulomobile n'o foit que f:JIJ .·. 
porfoire cette maitrise et , ~ " 
1937 l'o confirmée de .'°Jj' 
façon éclotonle. Jomois / //{ 

o_n ~voi! vu de si bel_les /1 _: ,:'' ~­
reohsolions. On oss1s- ,·, ; 
te, en dépit des diffi- ::fi. . 
cuités de toutes sor•,: of. • 
tes auxquelles se :· 
heurtent nos indus- ;; 
triels el nos crée- _,' 
teurs, à un véri• ' , · ,, ·· 

table réveil de la J: f: 
carrosserie J 

française. Ren- ,;~ /.f-'-
dons hom- [,,_€: 

moge à lo \' :· tenacité, à la j " 
fécondité, et • . , 
au goût et · à -.,:. \ 

~-·-· l'habileté de ,;;, 
nos carrossiers �~� 
qui · perpétuent et °'· 
~eno.,,vellent une vieille 
el _glorieuse tradition. 

. PRESE!i,T ACH/EVEMENTS . 
Our coach builders in tli, Concou;s d'Elé . . . .. pn~ 

:Sedes les · · voitures fr.ançaisés SÇ>nl faites 

Une somptueuse HISPANO-SUIZA, présent ée 
par Mlle Sertoni, a remporté le Trophée Inter· 
national de !'Elégance féminine ouromobile. 
Voiture corroosée po, SAOUTCHIK émaillée 
ou Nitroloc. 

pour les ro.utes françaises. · 

1 1 

r 

1 

·,, -.. �~� ( 

••~;;:'~':'.":é'.'. ~•• ..... ,., ... ::_ :,·:: '.:-'" '.è'èî'lc~:,,;.,\lSi\ .•~ , .. ,., " .. ::.':::i'f-:{;f-,'::: .. ~,c,.;_,_,._,~=._, . ' . �~� . -,.. .. . . . . 

' ; , 

Un coupé sur DELAG E 8 c.yl, 
FRANAY, qui présenré a..,cc grô 
Gozd owo God lew·sko o rernpo 
d'Ho nn eur ou Concours de < F 
Goodnch c ha ussa1t la voi lure et 

,:. 
-~ _.,, , . 

;"'--=~ 

, , t ~ --,· . 

Avec le même b . . 1 . . Mo M no qui o fit triompher ou raille du 
da ' 0 ~· me Richer •Delovou accumule les succès 
D. �~�~� 7;s0

;l!p revves > d'Elégonce. la voici sur sa 
LETOURNEURGE grand sport, due aux carrossiers 
ensemble 8_1 ~ARCHAN0, en un ,a-..,lssant 
qu'ell 

1 
sportif s harmonisant avec la voilure 

c fem~n~ 1
, 01~•

0
1Grond Prix d'Excellence av ::encours 

, eoU\lille, à Eosrbourne, etc ... ) 

. \ 
==~·. ~;-~:.:;;) , 

. \ 

\ 
' 

les TALBOT se prètenr 6 de trës jo lis habil­
lag es en sporl , voici une deux places 
sport sur chârns 20 CV. dùe aux carrossiers 
FIGON I er FAlASCHI, !iru laire de Grands 
Prix d 'Honneur aux Concours de c Femino , 
et de I' c Auto ,. 

HOTCHKISS présenta it au concours de 
r c Aura , . une dêcouvrable 4 places, sur 
châss is 20 CV . carrossée par LETOURNEUR 
et MARCHAND qui s'adjugeait un premier 
pri x, parmi d 'ou1res réco mpenses. 

h 
1 1 

' ! 



Une }outre réa liso1 i0n 'de ttTOURNEUR e 
MARCHAND , sur chOss is DEtA GE D. 8. 120, 
à deu x po r tes et g lace cen iro le, qu i o col ­
lectionné les réco mpenses do ns tou s les 
Conco urs de la saiso n. Voici la voit ure 
dé!entrice du G ra nd Pri x d 'Ho nne ur au 
conc our s de I' c Aut o , , présen1ée par 
M ll e Ber1an i. 

Sur chôss is DELAH AY E un caor ia1et 
dêcopo1ab le, ca r ross é por CHAPRON . 
Prix d'H o nneur à Deauv il le. _ _ 

liâ -------- - _ ; -
.... 

Une RENAULT Norvo• 
coupé. présentée par 
ou concours de c Femin 
du 1,., Grond .Prix. 

~-~~ {~;.~\fi~~ 
. ... . ~- ..... ' 

t~ ~:'i 
' . 
L~ :· .~ 

1

ttwn'-
'< r. 

p . 

;fi;, .• -~ 
- •;, i)1 

If. 

·.o;-icouo:; rn , 

Prése nié e avec dis1inc1 1on por Mme M . Ch an · 
to i l' ATA tANTE sur chôn is SI dessinée par 
Jean BUGATT I a ob1enu un Prix d'Honn eur 

mér ité a u conco urs c Fem ina > 

GEORGES IRAT o présenté de b ien jol ies 
petites voitures sport ives o ux Concours d 'Elé· 
gonce de l' année. Voici, pr ésentée por 
Mme C ar billon , un roadster sport délen1eur 
d'un Grand Prix au concours c Femino > 
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La saison 1937 
mobile français, 011 

dans le sport. 

. . . .. 

a vu ·1e ~edr~ss~me~t d~ sport autc/ 
plutôt de la construction française, 

. Monte-Carlo, en janvier, consacrait une des grandes 
voitures de sport et de tourisme française : ln six cylindres 
De_lahayc. Succès français sur toute la li gne, puisque six 
vo1tu_rcs fr ançaises ri guraicnt parmi les huit premières 
classees de cc qu'on a appelé le « championnat du monde 
de la Route ,,. 

. Autre terribl e épreuve de tourisme, le Rallie du Maroc, 
qui fut celle année plus dur pour les voitures que le ralli e de 
i\lontc:Carlo lui-même ... Des étapes à 70 et 80 de moyenne! 
Un -~echet copieux d'ailleurs! C'est encore une grande 
ro1ü1cre française, une Hotchkiss pilotée par Trévoux, 
qui le remporte. Mmes Richer-Delavau et Lamberjack y 
remportent la Coupe des Dames sur Delage. 

Nous arrivons en juin où les Trois Heures de i\-larseillc 
s~rvent de répétition avant le Grand Prix de l ' A.C.F. 
C est _Talbot qui l 'enlève brillamment avec des machines 
parfaitement au point qui vont confirmer leur succès 
à l'A.C.F. 

~t nous voici au Mans. Ce sera une hécatombe : 
17 voitures seulement terminent sur 49 partants. Mais en 

•• 
le triomp · !t s~ec les places e 

du d6' bayant men, la c:oune 
. ut b lat in. 
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tête 4 voitures françaises : la Bugatti de Wimille et Benoist 
bat 1~ record général et tourne à presque 137 de moyenne! 
Depuis 1926 les 24 heures n'avaient pas été remportés par 
une voiture française! Derrière lui cieux Delahaye, puis la 
Delage de Valence et Gérard, une petit e six cylindres cle 
3 litres seulement qui a abattu ses 121 km. de moyenne de 
façon remarquable. ,\ signaler également la performance 
des trois Peugeot 2 litres sport qui se classent à 114 de 
moyenne. 

Et c'était le Grand Prix de l'A.C.F. réservé cette année 
aux voitures sport. Restaient en course Delahaye et 
Talbot, après le forfait de Bugatti et l' élimination de 
Delage par un accident d'entraînement. Cc fut une 
splendide performance des Talbot qui prennent la pre· 
mièrc place avec Chiron, les deuxième, troisième et 
cinquième places. Démonstration de la mise au point par­
faite de cc modèle 4 litr es. 

La semaine suivante Bugatti prenait une revanche 
au Grand Prix de la Marne qu'il enlevait à 145 km. de 
moyenne, talonné de près par l'équipe Talbot. 

Dans l'ensemble d'ailleurs les moyennes atteintes par 
les voilures sport 1937 équivalent celles des types course 
d'il y a deux ans! 



Et la saison touche à sa fin . Paris-Nice, disputé cette 
année fin juillet, voit une nouvelle victoire Hotchkiss; et 
Paris-Nice était particuli è.rement sévère cette année. 

Le 31 aoùt expirait le délai pour le « Mi llion » du 
fonds de course. Dreyfu s se l'adjugeait avec brio sur la 
12 cylindres Delahaye qui se confirmait ainsi une remar• 
quable machine, au moteur puissant, à la tenue de 
route incomparable, redoutable concurrent en perspec­
tive pour 1 38. 

Talbot enfin allait faire terminer en beauté pour les 
couleurs françaises cette saison sportive : au « Tourist 
Trophy" de Donnington, la plus grande course britan­
nique (la seule organisée par le Royal A. C. de Grande­
Bretagne ), Comotti et Le Bègue prenaient les deux 
premières places devant un important lot de voitures 
étrangères, 

Performance riche de prestige pour la construction 
française, et dont il faut féliciter M. Lago et ses 
collaborateurs. 

La saison 1938 s'annonce donc sous les meilleurs 
auspices : Bugatti, Talbot, Delahaye, et sans doute 
Delage et Sefac défendront les couleurs françaises. On 
c?mp_rend que les allemands, habitués à de trop faciles 
VI cto1res dans des épreuves oû ils étaient seuls concur­
rents, émettent quelques inquiétudes et regrettent l'aban­
don de la formule libre. 

La _formule en vigueur pour Hl38 est cependant la 
seule r~1sonnable, la seule féconde en progrès techniques 
et pratiques, la seule à maintenir. 

Christian MORY 

l? 12 cyHndres OElAHAYE qu 
s o~ère une belle réussite et, aux 
ma1_n~ de Dreyfus, a enlevé le 
< million> du fonds d e course. 

Lo BUGATT I 4 l it res 
triomphatrice du Grond 
Prix d'Endurance des 
24 heures, ou Mons, b ol ­
lent le record général. 

T_révoux ?I so HOTCHKISS, vainqueurs d 
rible rcl he du Maroc, lo plus dure ép u ter­
tourisme de l'année. reuve de 

A droi re, la 06. 70 DEL AGE ovec 1 
Mmes Richer-Oe lovou et l omber jod onto que llE; 
la Coupe des Dames au ra llie du Moro~~gne 
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L' AUT0P1/, "FRANÇAISE 
EPTEMBRE finissant teintait d'or la matin j'arriverai aux Champs-Elysées que Je connais bien; 
forêt de Compiègne et le soleil cou- j'entrerai au Salon quand le Président, entouré de ses 
chant incendiait la calme petite cité. Ministres, défilera entre la double haie de gardes, sabre 
A une fenêtre du palais qui abrite au clair. 
le " Musée de la Voiture", perdu Je brancherai mon vieux klaxon sur le haut-parleur 
dans la contemplation du paysage, je de J'orchestre, et je leur dirai à tous : 
me trouvais bientôt enfermé par « Messieurs, j'en al assez qu'on se f ... de mol et de 
mégarde dans le palais désert. nous ... Qui Je suis, d'où je viens, ce que je veux, Je vais· 

Je partais à la recherche d'une Issue vous le dire. 
lorsque d'une salle qui · abrite les G bil t 1 

automobiles de l'époque héroique un murmure confus, « Qui je suis? La· 93.51.R . automo e rança se, 
pu_Js distinct me parvint. Je m'immobilisais, attentif. sortie le 18 janvier 1903 de chez Messieurs de Dion ;t 

D f Bouton. ·D'où Je viens? De Compiègne, de mon musee ·. 
es rou ements sourds de roues de fer sur les dalles, · · 1 y dl t t le glis f où J'ai pris nies Invalides. Ce que. je v~ux • ,eus re o_u . . 
sement urtif de pneus, le grincement de mécanismes J f à d m I ce que j'ai sur le cœur, et j'en al.! ... Et ce que a vous. ,_re · · . 

. a graissés devenus asthmatiques. Et des voix, · aux - c'est au nom de l'automobile française, de la .vraie, _· _de . · 
timbres voilés et comme sortant d'outre-tombe·, me par-· - d I t . · · celle qui est-sortie de cerveaux français, e mans· ran: 
:nr:nt. !e compris. Se croyant seules, ~la_ns le calme du. çalses, avec des matériaux français. Pac.ce 1u:~ujou~d

1
'~u1_..· 

. usee desert, les vieilles .voitures te.nal.ent- un meeting... on ne sait p,lus ce q\ll est fran~ls_ec ceq_ul .n~ 1 es~ p.u:,. �~� ·, . 
Cela paraissait mouvementé·! �~� · . . · _ .. . , ... . , • 

Que disalen.t-elles ? « En ·voilà assez ..• On n~us bafoue.: Le Françal~ a ~ls une ,gen~r-
. On nous trahit ... Nous, les vieilles g(olres .. , li faut aller à m'e_nfani:er, _m,~m~re · r_'.lllem 
leur dire ... » · · ,. . • . - · . ·. , · fui qui a falç notre 

Toutes parlaient 'à· la fols .. �~� Enfin un' sflèn .. · , . 
se fit, une voiic: assurée do~lrïa Je·li -, ·: •· 

_ « Eh bien· oui I{ .y en a assez 
dl_re. Je. partirai p_ou_ -, . 



1 
_. .. ; . 

1 

. • travers Je monde 
Il en a mis une autre a me lancer a 1 • 

en une épopée tumultueuse et magnifiqlue. C'est ul ,qu~ 
a modelé dans l'acier, guidé par cette inspiration qui n es 
qu'à lui, mon cœur, mes poumons, mon ossature, mes pattes 

souples mes muscles infatigables. 1 b" ' d l'h me 1·e suis a ete 
Je suis un chef-d'œuvre e om ' . . ,. , , • généreusement, il a mis 

artificielle qu il a creee, en qui, ' . d i é 
le meilleur de lui-même, et tout ce qu il avait a m r 
et envié parmi les bêtes de grande ra:e de la te.~r';: 
Il m'a donné la vitesse de l'aigle et la puissance de 1 ~le 
phant, la souplesse du tig re et la détente ?u lion , la prec1-
sion du chat et l'œil perçant du lynx, la res1stance pro_ver­
biale du dromadaire et sa sobriété. Il m'a rendue silen­
cieuse comme le serpent, et je lui suis docile comme u~ 
chien. Tout cela il l'a mis en moi, par un labeur acharne 
et l'a perfect ionné chaque jour avec patience et amour. 
Tout cela est l'œuvre de l'homme. Mais pas de l'homme 
en général. D'un homme, d'une race d'homme en particulier. 

Car s'il y a bien des hommes qui me fabriquent un 
seul m'a enfantée, un seul sait encore me regarder avec 
une lueur de tendresse dans les yeux, un seul sait encore, 
parfois, me traiter en compagne fidèle et non en domes­
tique ... Je suis née française, et je veux le rester ! 

Et à ces hommes-là vous voudriez enlever la foi! 
Oh je sais il y a parmi vous, Messieurs les construc­

teurs, des chefs qui sont las de lutter sans espoir ; il Y a 
parmi vous, Messieurs les ingénieurs, bien des énergies 
qui s'émoussent à toujours chercher et créer dans la 
médiocrité et parfois dans la gêne ... alors qu'ailleurs des 
talents de votre valeur seraient des dieux couverts d'or ... 
li y a des Français qui ne savent plus que les meilleures 
voitures sont françaises! 

Ils sont excusables, direz-vous, il est si aisé d'entrer 
chez nous, il est si simple de se faire naturaliser Français 
avec un faux nom bien choisi, il est si facile de nous 
bourrer le crâne avec quelques phrases bien ronflantes!.. 

Pour certains c'est presque une tare d'être « Made 
in France» (même ça il faut que vous le disiez en Anglais!) 

Eh bien, moi, je les trouve sans excuse, au contraire. 
je ne connais rien à ce que vous appelez « l'éco­

nomie>>. Mais ce que je sais c'est que lorsque vous 
achetez une voiture qui n'a pas été faite chez nous c'est 
une année d'ouvrier dont est frustrée la main-d'œuvre 
française, c'est un chômeur de plus qui s'inscrit, c'est 
le boulanger et l'épici er qui ne sont pas payés par une 
famille d'ouvriers, c'est l'Etat qui perd ses impots, c'est 
le franc qui s'appauvrit un peu plus, c'est un peu de la 
substance française qui s'en va. 

Public français, mais regarde donc ce qu'on a fait pour 

toi : reprends enfin confiance en la fécondité de nos tech­
niciens, en l'énergie de nos chefs d'industrie, en la 
maitrise de nos ouvriers. Crois en eux, ce sera croire 
en toi. Laisse le bon sens reprendre ses droits. Redeviens 
fid èle au constructeur français, tu lui donneras les moyens 
de construire plus, donc de construire mieux. Il pourra 
avec des moyens accrus mieux créer encore. Et tu 
verras alors ce que c'est qu'une voiture française, une 
vraie, une grande voiture française. 

Croyez-vous, snobs et snobinettes, que nos bonnes 
jolies routes entre leurs haies de peupliers, que nos vieux 
castels et nos antiques cathédrales soient fi ers de voir les 
gens de chez nous se prélasser dans ces boîtes à roulettes 
sans goût et sans race, en dépit de leur lu xe, dont le 
marchand yankee inonde le monde. Il n'est pas vrai que 
les pierres parlent, pas plus qu'elles ne marchent : car 
depuis longtemps, de dégoût et de colère, humbles 
églises et hautes cathédrales se fu ssent démolies pierre 
à pierre à vous lapider au passage! ... 

Je termine Messieurs nos Ministres que je vois s'agiter 
d'i mpatience à mon discours ... C'est à vous plus qu'à 
tous autres que je m'adresse. Car je vous considère 
comme des criminels, vous tous qui prétendez nous 
gouverner. C'est vous les coupables, les responsables de 
notre désarroi d'aujourd'hui. Des inconscients peut­
être, des trafiquants parfois, des incapables toujours: 
vo1c1 ce que vous avez été au lieu d'agir en chefs . 
Comme l' innocent qui a scié l'arbre pour atteindre 
le fruit vous avez, pour couvrir vos déprédations, 

déclanché la catastrophe. 
Ell e est en marche, et elle menace avec notre industrie 

automobile toute l'économie du pays. Un seul moyen de 
l'arrêter : allez-vous en ... laissez la place aux hommes de 
bonne volonté, aux hommes sincères. Ils ne manquent Fa.s, 
Dieu merci! dans notre beau pays. 

Laissez l'automobile redevenir fr ançaise : ce ne sera 
pas long quand vous ne serez plus en travers! ... >> 

j'écoutais la voix chevrotante lancer ses dernières 
Imprécat ions, et l'écho des applaudissements, sembl~bles 
à une danse macabre de bielles entrechoquées, se reper­
cuter sous la voûte des galeries. Puis la nuit recouvrit 

tout de son silence. 
je restais longtemps songeur, puis furtivement me 

glissais hors du musée. 
Je sais bien que jamais la glorieuse voiture ne po~rr~ 

quitter son palais : alors, fidèlement, j'ai transcrit a 
1 
· rte toutes 

votre Intention ses paroles et vous es rappo 
chaudes ... R. de TAXIS. 
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